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1. Beschreibungdes Projekts

1. 1. Einfuhrung

In der Gemeinde Sarntal plant die Reinswalder Bergbahnen AG die Erneuerung
der bestehenden Kabinenbahn Reinswald. Die bestehende 6er-Kabinenbahn aus
dem Jahr 1997 befindet sich am Ende ihrer technischen Lebensdauer und soll voll-
standig abgetragen und durch eine moderne kuppelbare 10-Personen-Kabinen-
umlaufbahn ersetzt werden.

Das Vorhaben ist Teil eines umfassenderen Modernisierungs- und Entwick-
lungsplans des Skigebiets Reinswald. Ziel des Projektes ist es, die bestehende seil-
bahntechnische Verbindung zu verbessern, die Forderleistung zu erhéhen, den
Transportkomfort zu steigern und gleichzeitig die Fahr- und Wartezeiten zu re-
duzieren. Die neue Anlage dient dem Transport von Skifahrern und Fahrgasten so-
wohl in der Winter- als auch in der Sommersaison.

Die bestehende Forderleistung von 1.800 Personen pro Stunde ist insbesonde-
re an Spitzentagen nicht ausreichend, um die aktuelle Nachfrage zu decken. Mit
der neuen Anlage wird die Forderleistung auf 2.400 Personen pro Stunde erhoht.
Dadurch sollen Wartezeiten und Kapazitdatsengpasse an der Talstation reduziert
werden.

Abbildung 1: Uberblick Projekt
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1. 2. Beschreibung der Arbeiten

1.2.1. Lage und Trassenfiihrung

Die geplante Kabinenbahn wird liberwiegend entlang der bestehenden Tras-
se errichtet. Die neue Linienachse wird gegeniiber der bestehenden Achse ledig-
lich um 0,75 m seitlich verschoben. Auch die Positionen der Tal- und Bergstation
werden nur geringfligig angepasst. Dadurch kann die bestehende infrastrukturelle
Situation weitgehend beibehalten und der zusatzliche Flachenbedarf begrenzt
werden.

Die Anlage erstreckt sich vom Bereich der Talstation oberhalb der Ortschaft
Reinswald in norddstliche Richtung bis zur Bergstation im Bereich Pichlberg. Die
Talstation liegt auf ca. 1.571 m {.d.M., die Bergstation auf ca. 2.129 m {i.d.M. Der
Hohenunterschied betrdgt ca. 558 m. Die horizontale Ldnge der Anlage betragt ca.
1.701 m,die schrage Lange ca. 1.795 m. Entlang der Trasse sind insgesamt 12 Stiit-
zenvorgesehen.

Die Trasse verlauft tiber einen nach Slidwesten exponierten, mafig geneigten
Geldnderiicken. Die Anlage bleibt innerhalb eines bereits touristisch und seilbahn-
technisch erschlossenen Skigebietes. Neue Skipistenflichen werden durch das
Vorhaben nicht geschaffen.

1.2.2. Technische Eckdaten der neuen Anlage

Die geplante Anlage weist folgende technische Eckdaten auf:

Merkmal Projekt

kuppelbare 10-Personen-

ATEEEIET) Kabinenumlaufbahn
Nutzung Winter- und Sommerbetrieb
Anzahl Kabinen 47
Fahrgeschwindigkeit 6,0 m/s

Forderleistung 2.400 Personen/Stunde
Horizontale Lange ca.1.701m

Schrage Lange ca.1.795m
Hoéhenunterschied ca.558 m

Anzahl Stiitzen 12

Kote Talstation ca.1.571 m i.d.M.

Kote Bergstation €a.2.129 m i.d.M.

1.2.3. Umgestaltung der Talstation

Im Bereich der Talstation sind die umfangreichsten baulichen Eingriffe vor-
gesehen. Die bestehende Talstation wird im Zuge der Errichtung der neuen Kabi-
nenbahn vollstandig umgebaut und an die technischen und funktionalen Anfor-
derungen der neuen Anlage angepasst. Das bestehende Gebaude wird bis auf das
Erdgeschoss abgebrochen. Das Untergeschoss wird erweitert, um zusatzliche La-
ger- und Betriebsflachen zu schaffen.

Im neuen Erdgeschoss werden die fiir den Betrieb notwendigen Raume, barrie-
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refreie Sanitdranlagen, Kassenbereiche, Raumlichkeiten fiir die Skischule mit Ski-
depot sowie ein Erste-Hilfe-Raum untergebracht. Die Verwaltungsbiiros bleiben
wie bisherim Obergeschoss angeordnet.

Die tragenden Bauteile der Talstation werden entsprechend den statischen Er-
fordernissen ausgefiihrt. Fundamente, Aullenwande und Decken werden in Stahl-
beton hergestellt. Fiir die Fundamente sind Streifenfundamente aus Stahlbeton
vorgesehen. Das Dach wird in Holzbauweise mit Pfetten und Sparren ausgefiihrt.
Die Briistungen werden als massive Betonbriistungen mit beidseitiger Dimmung
vorgesehen; aullen werden sie verputzt und gestrichen. Treppen werden als Me-
talltreppen mit Gitterrostbelag ausgefiihrt. Rampen werden in Beton hergestellt;
die maximale Neigung betragt 5,00 %.

Die AuBenwande bis zum Erdgeschoss werden in Stahlbeton- und Ziegelmau-
erwerk ausgefiihrt, warmegedammt und verputzt. Die AuRenwdnde des Oberge-
schosses werden mit naturbelassenem Larchenholz verkleidet. Damit soll die Tal-
station funktional erneuert und zugleich gestalterisch an die bestehende alpine
Umgebung angepasst werden.

1.2.4. Umgestaltung der Bergstation

Auch die Bergstation wird an die neue 10-Personen-Kabinenumlaufbahn an-
gepasst. Im Bereich der Bergstation ist die Umnutzung des bestehenden Magazin-
gebdudes vorgesehen. Im Magazin werden im AuRer-Betrieb-Fall samtliche Kabi-
nenderneuen Anlage untergebracht. Zu diesem Zweck wird die bestehende Decke
des Magazingebdudes abgebrochen und auf héherem Niveau neu errichtet, damit
im Inneren alle Kabinen mit der erforderlichen Hohe aufgenommen werden kon-
nen.

Angrenzend an den Magazinbereich werden die technischen und betrieb-
lichen Raumlichkeiten der Kabinenbahn auf Hohe der Einstiegsebene erweitert.
Dazu zahlen insbesondere die Steuerkabine und ein Rettungsraum. Die bestehen-
denunterirdischen Raume, darunter Transformatorenraum, Antriebsraum und Ge-
neratorraum, bleiben erhalten.

Zusatzlich wird neben dem Kabinenmagazin ein neuer Garagenbereich fiir
Pistenfahrzeuge errichtet. Dieser wird auf dem Niveau der Einstiegsebene in halb-
unterirdischer Lage angeordnet. Dadurch konnen betriebliche Funktionen in un-
mittelbarer Ndhe zur Bergstation gebiindelt werden.

Die Fundamente der Bergstation werden als Streifen- und Einzelfundamente
in Stahlbeton ausgefiihrt. AuBenwande, Kontrollraum und Rettungsraum wer-
den ebenfalls in Stahlbeton hergestellt. Innenliegende Trennwédnde werden als
Ziegelmauerwerk ausgefiihrt, beidseitig verputzt und gestrichen bzw. mit Fliesen
verkleidet. Die Dachkonstruktion wird als massive Stahlbetondecke ausgefiihrt.
Im Inneren der Station sind Stahlgelander vorgesehen; im AuRenbereich werden
Holzeinfriedungen entsprechend dem Bestand verwendet.

1.2.5. Erdbewegungen und Materialbilanz

Fir die Errichtung und Umgestaltung der Talstation sind Aushubarbeiten von
insgesamt ca. 3.550 m3 vorgesehen. Davon konnen rund 500 m3 unmittelbar vor
Ort wieder eingebaut werden. Das Uiberschiissige Aushubmaterial von ca. 3.050
m3 wird nicht abtransportiert, sondern innerhalb des bestehenden Skigebietes
auf bereits bestehenden Skipistenflachen ausgebracht und zur kleinrdumigen Ge-
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landemodellierung verwendet. Dadurch kann auf eine externe Deponierung
verzichtet und zusatzlicher Schwerverkehr aulRerhalb des Projektgebietes ver-
mieden werden.

Im Bereich der Bergstation fallen ebenfalls Erdbewegungen im Zusam-
menhang mit der Anpassung der bestehenden Gebaudeteile, der Umgestal-
tung des Kabinenmagazins und der Errichtung des halbunterirdischen Gara-
genbereichs fiir Pistenfahrzeuge an. Auch hier ist eine moglichst weitgehende
Wiederverwendung des anfallenden Materials im Nahbereich bzw. innerhalb
der bestehenden Betriebsflachen vorgesehen.

Entlang der Trasse beschranken sich die Eingriffe im Wesentlichen auf
punktuelle Aushubarbeiten fiir die neuen Stiitzenfundamente sowie auf jene
temporaren Arbeitsflachen, die fiir Montage und Baustellenbetrieb unbedingt
erforderlich sind. Die Materialbewegungen erfolgen innerhalb des bereits er-
schlossenen Skigebietes und unter Nutzung bestehender Wege, Pisten- und
Betriebsflachen. Zusatzliche dauerhafte Flachenbeanspruchungen werden
dadurch aufein MindestmaR reduziert.

1.2.6. Stiitzen, Fundamente und Trassenbereich

Entlang der Trasse sind 12 Stiitzen vorgesehen. Die Stlitzenstandorte lie-
gen Uiberwiegend im Bereich der bestehenden Lifttrasse bzw.im unmittelbaren
Nahbereich der bestehenden Anlage. Die Eingriffe entlang der Linie sind daher
punktuell und konzentrieren sich auf die jeweiligen Fundamentbereiche.

Fiir die Stiitzenfundamente sind Aushubarbeiten, die Herstellung der
Stahlbetonfundamente sowie die Montage der Stiitzen erforderlich. Im Be-
reich der Fundamente sind die geologischen und geotechnischen Vorgaben zu
berticksichtigen. Insbesondere im unteren Trassenabschnitt ist aufgrund der
bekannten Hangbewegungen auf eine geeignete Griindung, die kontrollierte
Ableitung von Wassern und die Vermeidung unkontrollierter Versickerungen
zu achten.

Fir die Errichtung der Stlitzen miissen keine zusatzlichen Baustellenzu-
fahrten neu angelegt werden. Die Erreichbarkeit der Stiitzenstandorte erfolgt
liber bestehende Wege, Pistenflachen und bereits vorhandene betriebliche Er-
schlieBungen. Dadurch werden zusatzliche Eingriffe in Boden, Vegetation und
Landschaft vermieden. Temporar beanspruchte Arbeitsbereiche sind auf das
technisch notwendige Mal$ zu beschranken und nach Abschluss der Bauarbei-
ten wiederherzustellen.

Zur Gewabhrleistung des sicheren Betriebs ist entlang der Trasse die Frei-
haltung eines ca. 16 m breiten Korridors erforderlich. Da die neue Anlage na-
hezu entlang der bestehenden Trasse verlauft, kann weitgehend auf die be-
stehende Schneise zuriickgegriffen werden. Zusatzliche Vegetationseingriffe
bleiben daher lokal begrenzt und sind auf das technisch notwendige Ausmaf}
zu beschranken.

PROJEKT NR. 2026-63

UMWELT+GIS 2026

7/40



1.2.7. Rodungen und Vegetationseingriffe

Durch die geringfligige seitliche Verschiebung der Trassenachse und die erfor-
derliche Freihaltung des Betriebskorridors sind lokale Eingriffe in die bestehende
Vegetation erforderlich. Die Rodungen bzw. Gehdlzentfernungen sind auf das tech-
nisch notwendige MaR zu beschranken. Nach derzeitigem Projektstand ist ledig-
lich eine selektive Entfernung einzelner Baume erforderlich.

Die Trasse verlduft abschnittsweise durch bestehende Wald- und Gehdlzberei-
che sowie liber offene Wiesen- und Pistenflachen.

1. 3. Betrieb der neuen Anlage

Nach Abschluss der Bauarbeiten ersetzt die neue 10-Personen-Kabinen-
umlaufbahn die bestehende 6-Personen-Kabinenbahn vollstéandig. Die Nutzung
bleibt grundsatzlich gleich: Die Anlage dient weiterhin als zentrale Zubringerbahn
in das Skigebiet Reinswald und wird sowohlim Winter- als auch im Sommerbetrieb
eingesetzt.

Durch die Erhéhung der Forderleistung von 1.800 auf 2.400 Personen pro
Stunde wird die Transportkapazitat verbessert. Die gesamte erschlossene Skipis-
tenflache bleibt unverandert. Es werden keine neuen Skipisten errichtet und keine
zusatzlichen Pistenflachen geschaffen. Die MaRnahme fiihrt daher vor allem zu
einer Modernisierung und Leistungssteigerung der bestehenden Verbindung, nicht
zu einer neuen touristischen Erschlief3ung.
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1. 4. Gesetzliche Vorgaben

Laut Anhang A des LG Nr. 17 vom 13.10.2017 sind Aufstiegsanlagen mit
einer Forderleistung von liber 1.800 p/h einem Screening-Verfahren zu unter-
ziehen. Da die geplante Kabinenbahn Reinswald eine Férderleistung von 2.400
Personen pro Stunde aufweist, wird dieser Schwellenwert liberschritten.

1.5. Skipistenbewertung laut Fachplan der Aufstiegsanlagen
und Skipisten (Stand 2014)

Die Skizonen werden im neuen Fachplan der Aufstiegsanlagen und Skipis-
tenanhand eines Kiviat-Diagramms bewertet. Dazu werden die einzelnen Teil-
bereiche anhand einer Ampeltabelle bewertet und diese Ergebnisse im Kiviat-
Diagramm zusammengefasst. Es folgt der Auszug aus dem Fachplan.

Eswird angemerkt, dass das Eingriffsgebiet zur Gdnze innerhalb dereinge-
tragenen Skizone 07.01 Reinswald liegt. Alle nachfolgend prasentierten Daten
stammen aus dem giiltigen Stand der Fachplanung, welche mit BLR 1545 vom
16.12.2014 genehmigt wurde.

Die Angaben entsprechen daher nicht immer den tatsdachlichen heutigen
Bedingungen.
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Planungsraum 07

Zonenkodex 01
Name der Skizone HEinswald
Tourismus
9
Umwelt . Aufstiegsanlagen
Betrieb Skipisten
Gemeinde/n Sarntal
Systemgebiet Zentrales Gebiet
Fliiche 290,6 Ha
Fléiche bis 1.200 Hm, zw. 1.200 u. 1.600, i{i. 1.600 0% » 2,2% e« 97,8%
Héhe ddM (min./max.) 1.558 / 2.458 m
Ausrichtung ilberwiegend Siidhange

Aufstiegsanlagen und Skipisten

Anzahl und Lénge exist. Anlagen (FP 2010) 4 e 4,237 m
Anzahl und Linge exist.+gepl. Anlagen (FP 2010) 4 o 4,237 m
Fldche exist. Skipisten (FP 1999 und 2010) 49,5 Ha bzw. 58,9 Ha
Fliche exist.+gepl. Skipisten (FP 1999 und 2010) 56,9 Ha bzw. 69,3 Ha
Verhdltnis exist. Skipisten/Fldche 20,3 %
Gesamtfdrderleistung exist. Anlagen (FP 2010) 5.520 p/h

Kategorie kleine Skizone
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Entwicklung FP 1999/FP 2010 exist. Skipisten
Befdrderte Personen 1988-2000-2011
Auslaostung W5 2011,2012

Attraktivitdt der Anlagen [Jahr 2012)
Skipistenvielfalt

Energieverbrauch pro Person (kW /h)

Anzahl Schneekanonen/ha Pistenfliche

Kopozitat Speicherbecken/Beschneite Flache {m3/ha)

Natur, Landschaft, Umwelt

Natura 2000
Naturparke
Mationalpark Stilfserjoch
UNESCO Gebiete
Biotope
Naturdenkmdler
Landschaftsschutzgebiete
Gewdsser

Quellen

Speicherbecken
Gewdsserschutz
Feuchtgehbiete

Wald gemdf Bauleitplan

Gebiete mit Denkmalschutz gemdf Bauleitplan
Soziodkonomische Aspekte

Konsortium

Rodelbahnen
Langlaufloipen

Skischulen und Skilehrer
Snowparks
Kindereinrichtung/Skigarten
Sonstige Einrichtungen

Entfernung zur ndchstgelegenen Skizone

PROJEKT NR. 2026-63

+9,4 Ha [+18,9%)

723.565 — 706.595 (-2,3%) — 1.178.610 (+62,9%)
21,1% (Rang 21 von 31}

66,4 (Rang 20 von 42)

blau:2 # rot:6 * schwarz:2

1,44 (Rang 18 von 28)

0,86 (Rang 13 von 31)

62,5 m*fha [Rang 23 von 31)

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

keine

keine

oSarntaler Alpen®

2, ,Reinswalderbach”, ,Hittenbach”
keine

3

keine

keine

ca. 53,3 Ha (18,3% der Skizone)

keine

Ortler Skiarena
5,2 km

keine

1 — 25 (Sarntal)
ja

ja

nein

Pemmern (Ritten), ca. 27,8 km
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Gebiet gem. DLH 55/2007
Einkommen

Bettenanzahl

Einwohner

Gemeindeflache

Bevalkerungsdichte [Einwohner/Gemeindefliche)

Bettendichte (Betten/Einwohner)
Beherbergungsdichte (Betten/Km?)
Bettendichte (Skifahrer/Betten)
Bettenouslastung {Brutto)
Entwickiungstrend Betten

Entfernung zur ndchsten Ausfahrt
Entfernung zum ndchsten Fughahnhaof

Skipass-Preise

Verkehrsheruhigung (potential)

* Einzugsgebiet

» positiver Entwicklungstrend
* Preis

» Skifahrerdichte

» Bevidlkerungspotential im Einzugsbereich (Bozen)
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strukturschwach

12.441 € (Jahr 2010, Gemeinde Sarntal. Rang 86 von 116)
1.742 (WS 2010/2011, Gemeinde Sarntal)

&.896 (Jahr 2011, Gemeinde Sarntal)

302,2 km®

22,8 Einw./Km? (lahr 2011, Gemeinde Sarntal)

0,25 (Jahr 2011, Gemeinde Sarntal)

5,76 (WS 2010/2011, Gemeinde Sarntal)

&76,6 (WS 2010/2011, Reinswald/Gem. Sarntal)

16,5% (WS 2010/2011, Gemeinde Sarntal)

+67,7% (WS 2000/2001 und 2010,/2011, Gemeinde Sarntal)
Ca. 28,7 Km bis zur 55508, Kreuzung FagenstralBe/Cadorna Stralle
Ca. 31,8 Km bis zum nédchst gelegenen Bahnhof (Bozen)

147,50 € (Wochenpass fiir Erwachsene in der Hauptsaison, ADAC
SkiGuide 2013)

trifft nicht zu

. Anm:htan Infrastrukturen
* technische Beschneiung
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1. 6. Abgleich mit den unterschiedlichen
Planungsinstrumenten

S B S

Landwirtschaftsgebiet, alpines Griinland, bestockte

LR EL SR Wiese und Weide sowie Wald (Karte ,,01%)

Gemeindeakustikplan (G.A.K.) kein giiltiger Plan

Forstlich- hydrogeologische Nutzungsbeschrankung betroffen (Karte,,02%)

Gefahrenzonenplan- Wassergefahren betroffen (Karte ,,03%)
Gefahrenzonenplan- Massenbewegungen betroffen (Karte ,,04%)
Gefahrenzonenplan- Lawinen betroffen (Karte ,,05%)
Archdologische Schutzzone betroffen (Karte ,,06%)
Trinkwasserschutzgebiete nicht betroffen (Karte,,07%)

Tabelle 1: Ubersicht zu den einzelnen Planungsinstrumenten

1.6.1. Landschaftsplan

Die Talstation befindet sich innerhalb eines Landwirtschaftsgebietes. Die
Stiitzen sowie die Bergstation liegen abschnittsweise in Bereichen, die als alpi-
nes Griinland, bestockte Wiese und Weide sowie Wald ausgewiesen sind.

1.6.2. Gemeindeakustikplan - G.A.K.

Fir die Gemeinde Sarntal liegt derzeit kein giiltiger Gemeindeakustikplan
vor. In Anlehnung an die akustische Einstufung vergleichbarer Gemeinden mit
Skigebieten kann davon ausgegangen werden, dass Skipisten Ublicherweise
derakustischen Klasse Il zugeordnet werden. Die technischen Infrastrukturen
der Aufstiegsanlage, insbesondere die Stiitzen sowie die Tal- und Bergstation,
sind hingegen eher der akustischen Klasse IV zuzuordnen.

. Tagesgrenzwert (6-22 | Nachtgrenzwerte (22-
Akustische Klasse
Uhr) 6 Uhr)

55 db (A) 45db (A)

BN cown s0¢b ¥

1.6.3. Forstlich- hydrogeologische Nutzungsbeschrankung

Das gesamte Gebiet unterliegt der forstlich- hydrogeologischen Nutzungs-
beschrankung und verlangt demnach nach einer Begutachtung der Forstbe-
horde.
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MASSENBEWEGUNGEN
[ 1040103 - H3 Hoch - H3 Elevato
{ ] 1040102 - H2 Mittel - H2 Medio :
D' 1040101 - Untersucht und nicht (H4-H2) geféhrlich - Esaminato e non pericoloso (H4-H2)

LAWINEN ;
[-] 1040301 - Untersucht und mcht (H4-H2) gefahriich - Esaminato e non pericoloso (H4-H2)
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Gesetz / Rechtsgrundlage

LGNr.17vom 13.10.2017 —
Umweltpriifung / Screening

Landesgesetz Nr. 1 vom 30.01.2006
—Seilbahnanlagen

Verordnung (EU) 2016/424 iiber
Seilbahnen

Landesgesetz Nr. 20 vom
20.12.2012-Larm

Archéologische Risikozone /
Denkmalschutz

Gewadsser- und Bodenschutz

PROJEKT NR. 2026-63

2017

2006

2016

2012

Beschreibung des Konflikts

Die geplante Aufstiegsanlage weist eine
Forderleistung von 2.400 Personen/Stunde auf
und liberschreitet damit den Schwellenwert von
1.800 Personen/Stunde. Das Vorhaben ist daher
einem Screening-Verfahren zu unterziehen.

Die bestehende 6er-Kabinenbahn wird
vollstandig durch eine neue kuppelbare
10-Personen-Kabinenumlaufbahn ersetzt. Es
sind technische Anpassungen an Stationen,
Stlitzen, Seilbahntechnik und Betriebsraumen
erforderlich.

Die neue Kabinenbahn unterliegt den
europaischen Anforderungen an Planung, Bau,
Sicherheit und Betrieb von Seilbahnanlagen.

Fiir die Gemeinde Sarntal liegt kein giiltiger
Gemeindeakustikplan vor. In Anlehnung an
vergleichbare Skigebiete werden Skipisten
tblicherweise der akustischen Klasse Il und
technische Infrastrukturen der Klasse IV
zugeordnet. Wahrend der Bauphase ist mit
tempordren Larmimmissionen zu rechnen.

Die Talstation liegt innerhalb einer
archdologischen Risikozone; die restliche Trasse
liegt auBerhalb dieser Zone. Bodeneingriffe

im Bereich der Talstation konnen daher
archaologisch relevant sein.

Durch Aushub, Umlagerung, Baustellenverkehr
und temporare Zufahrten konnen Boden

und Oberflachenabfluss voriibergehend
beeintrachtigt werden.

VermeidungsmaBnahmen

Ausarbeitung einer Umweltvorstudie
gemal den Vorgaben fiir das Screening-
Verfahren.

Planung und Ausfiihrung nach den
geltenden seilbahntechnischen
Sicherheitsvorschriften; fachgerechter
Riickbau der bestehenden Anlage.

Verwendung zugelassener
seilbahntechnischer Komponenten;
Einhaltung der technischen
Sicherheitsanforderungen.

Einhaltung der Nachtruhe; Einsatz
larmarmer Maschinen; Begrenzung
larmintensiver Arbeiten auf geeignete
Tageszeiten.

Abstimmung mit dem zustandigen
Landesdenkmalamt vor Baubeginn;

gegebenenfalls archdologische Begleitung

oder Voruntersuchung.

Trennung und Wiederaufbau der

Oberbodenschichten; Wiederverwendung

geeigneten Aushubmaterials;
Erosionsschutz; Vermeidung von
Materiallagerung auf sensiblen Flachen.

UMWELT+GIS 2026

Empfehlungen

Die Projektunterlagen sollen klar
darstellen, dass es sich um den Ersatz
einer bestehenden Anlage entlang der
bestehenden Trasse handelt und keine
neuen Skipistenflachen geschaffen
werden.

Die technischen Unterlagen und
Sicherheitsnachweise sind im
Genehmigungsverfahren vollstandig
beizulegen.

Abstimmung mit Seilbahnhersteller
und zustandigen Fachstellen wahrend
Planung und Ausfiihrung.

Die angenommenen akustischen
Klassen sollten im Verfahren mit der
zustandigen Stelle abgestimmt werden.

Auflagen des Landesdenkmalamtes
sind in der Ausfiihrungsphase zu
beriicksichtigen.

Eine geologische bzw. 6kologische
Baubegleitung ist insbesondere bei
Arbeiten im rutschungsgefdhrdeten
Abschnitt und in Gewdsserndhe sinnvoll.
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1.6.4. Trinkwasserschutzgebiete

Die geplante Trasse und die unmittelbaren Eingriffsbereiche liegen auRBer-
halb ausgewiesener Trinkwasserschutzzonen. Im weiteren Umfeld sind Trink-
wasserschutzzonen vorhanden, diese werden vom Vorhaben jedoch nicht be-
rihrt.

1.6.5. Wassergefahren

Laut Gefahrenzonenplan quert bzw. beriihrt die geplante Trasse im unte-
ren Abschnitt Bereiche, die wassergefahrenspezifisch ausgewiesen sind. In der
Ereignisdatenbank ED30 sind jedoch keine Eintrage hinsichtlich Wassergefah-
ren verzeichnet. GemaR Art.-15-Gutachten wurde entlang der Trasse keine re-
levante Wildbach- oder Murengefahr festgestellt.

1.6.6. Erdrutsch - und Lawinengefahr

Die Erdrutsch- und Lawinengefahr entlang der geplanten Aufstiegsanlage
Reinswald wurde im Rahmen der Erklarung gemaf Art. 15 des DLH vom 9. No-
vember 2021, Nr. 35, untersucht.

Laut Gutachten besteht im unteren Trassenabschnitt eine potenziell lang-
fristige Erdrutschgefahr. Davon betroffen sind insbesondere der Bereich der
Talstation sowie die Stiitzen S1 bis S5. Die Bewegungen werden als tiefgrei-
fend, jedoch sehr langsam beschrieben. Fiir den betroffenen Abschnitt sind
SchutzmafRnahmen gegen Bewegungen des Untergrundes vorzusehen, um die
Stabilitat und den dauerhaften Betrieb der Anlage zu gewahrleisten.

Fiirden oberen Trassenabschnitt ab Stiitze S6 bis zur Bergstation sind der-
artige Rutschungsphanomene nicht bekannt. Eine relevante Wildbach- oder
Murengefahr wurde entlang der Trasse nicht festgestellt.

Hinsichtlich der Lawinengefahr wurden keine dokumentierten Lawinener-
eignisse und keine Auffdlligkeiten bei den lawinenrelevanten Hangneigungen
festgestellt. FUrdie Tal- und Bergstation sowie fiirdie Stiitzen S1 bis S12 wurde
keine permanente Lawinengefahrdung festgestellt. Lawinenschutzverbauun-
gen sind laut Gutachten nicht erforderlich.

1.6.7. Archaologische Schutzzone

Die Talstation liegt in einer archaologischen Risikozone. Die restliche Tras-
se liegt auRerhalb dieser Zone.
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1.7. Geologie und Hydrogeologie (Biiro Geo3)

Fiirdas Projekt wurde ein geologisch-hydrogeologisches Vorgutachten so-
wie ein seismisches Gutachten erstellt. Das Untersuchungsgebiet befindet sich
aus geologischer Sicht innerhalb des Siidalpins, genauer im Bereich des Brix-
ner Quarzphyllits. Der Felsuntergrund besteht liberwiegend aus quarzreichen
Phylliten, die durch eine ausgepragte Schieferung und eine oberflaichennahe
Kliftung gekennzeichnet sind. Lokal kommen auch Albitgneise vor.

Der Felsuntergrund wird im Projektgebiet von quartdren Ablagerungen
unterschiedlicher Machtigkeit tiberdeckt. Dabei handelt es sich vor allem um
glaziale Ablagerungen und Hangschutt. Die glazialen Ablagerungen bestehen
aus einem Gemisch aus Schluff, Sand und Kies mit hohem Feinkornanteil. Die
Hangschuttablagerungen sind etwas grobkérniger und kdnnen als schluffiger
Kies und Sand mit Steinen beschrieben werden.

Der Hangbereich von Reinswald ist von einer groBraumigen Rutschung ge-
pragt. Dadurch ist der Rutschkorper einschlief8lich des Felsuntergrundes stark
durchbewegt. Im Untergrund kdnnen daher starker zerlegte Schuttablagerun-
gen sowie alterierte und gekliiftete Gesteinsschollen auftreten.

Im Bereich der Talstation ist unterhalb des Mutterbodens und maéglicher
Aufschiittungenvoraussichtlich mitgemischtkdrnigen Schuttablagerungen zu
rechnen. Diese bestehen aus Schluff, Sand und Kies mit Steinen, wobei schluff-
reichere und kiesreichere Schichten wechseln konnen. Der Verdichtungsgrad
ist oberflachlich voraussichtlich maRig und nimmt mit der Tiefe zu.

Im Untersuchungsgebiet wurde in den Bohrungen kein Grundwasserspie-
gel angetroffen. Dennoch ist laut Gutachten zu bertiicksichtigen, dass die geo-
logischen und hydrogeologischen Verhaltnisse in der Ausfiihrungsphase zu
kontrollieren und gegebenenfalls neu zu verifizieren sind.
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1. 8. Larmbeurteilung

Wahrend der Bauphase kommt es durch den Einsatz entsprechender Bau-
maschinen zu einer tempordaren Mehrbelastung durch Larm- und Schadstoff-
emissionen.

Dies betrifft neben der Erholungsnutzung bzw. dem Tourismus vor allem
die Tierwelt, auf welche der Larm eine Scheuchwirkung entfalten kann. Dari-
ber hinaus besteht auch im Winter durch Beschneiung und Pistenpraparation
eine erhebliche Lirmbelastung auch auRBerhalb der Offnungszeiten des Ski-
gebietes, welche sich v. a. auf die Tierwelt negativ auswirkt. Es befinden sich
keine Empfanger (Wohnh&user) im Immissionsbereich der Aufstiegsanlage. Im
Bereich der Aufstiegsanlage befindet sich das Bergrestaurant & Iglu Sunnolm
und das Restaurant Pichlberg.

1.9. Kumulierung mit anderen Projekten

Es sind keine kumulativen Effekte im unmittelbaren Umfeld des Unter-
suchungsgebietes absehbar. De facto ist das Eingriffsgebiet Teil der bereits
stark beunruhigten und hochfrequentierten Zone, wo sich bereits zahlreiche
Skipisten, Aufstiegsanlagen und Wanderrouten sowie gastronomische Ein-
richtungen befinden. Insofern kommt es somit zu einer raumlichen und zeit-
lichen Kumulierung der Storeffekte, indem der geplante Eingriff zur Erh6hung
der Storwirkung im GroBraum beitragt. In Anbetracht der hohen bereits vor-
herrschenden Storwirkung auf die Umwelt, ist der zu erwartende Zuwachs
allerdings gering, bzw. wird kaum ins Gewicht fallen. Dies gilt auch fiir die St6-
rung durch Larm, Vibrationen und Betriebsamkeit gegeniiber der Tierwelt iber
die sehr storungsintensive Bauphase hinaus. Der Bereich wird bisher von den
meisten Arten bereits gemieden.
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1.10. Risiken schwerer Unfélle und/ oder Katastrophen

Dieser Punkt behandelt Risiken schwerer Unfalle und/oder von Katastro-
phen, die fiir das betroffene Projekt relevant sind, einschlieRlich solcher, die
wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt
sind.

1.10.1. Unfalle

Besondere Unfallrisiken in der Bauphase sind nicht zu erwarten, im Detail
werden die MaBnahmen zur Unfallvermeidung durch die Sicherheitsplanung
definiert. In der Betriebsphase sind keine besonderen Unfallrisiken zu erwar-
ten, welche iiber das libliche Risiko von Skipisten und Aufstiegsanlagen hin-
ausgehen.

1.10.2. DurchdenKlimawandel bedingte Risiken

Es sind keine durch den Klimawandel bedingte Risiken in Verbindung mit
demVorhaben zu erwarten. Grundsatzlich ist es allerdings moglich, dass durch
veranderte Niederschlags- und Temperaturregime das Risiko fiir Naturgefah-
ren, v. a. flir Massenbewegungen zunimmt. Dies geht u. a. aus dem Klimare-
port 2017 der EURAC hervor. Dariiber hinaus miissen neue Investitionen in
den klassischen Skibetrieb im Hinblick auf die steigenden Wintertemperatu-
ren und die zunehmend mangelnde Schneesicherheit sowie Wasserknappheit
generell kritisch hinterfragt werden. Auch diese Uberlegungen gehen aus dem
Klimareport hervor.

1.10.3. Katastrophen durch Naturgefahren

Die Naturgefahren entlang der geplanten Aufstiegsanlage Reinswald wur-
denim Rahmen der Erklarung gemafd Art. 15 des DLH vom 9. November 2021,
Nr. 35, untersucht. Dabei wurden die Lawinen-, Muren-, Erdrutsch- und Was-
sergefahr entlang der Trasse bewertet.

Im unteren Abschnitt der Trasse besteht eine potenziell langfristige Erd-
rutschgefahr. Betroffen sind insbesondere der Bereich der Talstation sowie die
Stiitzen S1 bis S5. Die Bewegungen werden als tiefgreifend, jedoch sehr lang-
sam beschrieben. Fiir diesen Abschnitt sind SchutzmaBhahmen gegen Bewe-
gungen des Untergrundes vorzusehen, um die Stabilitat und den dauerhaften
Betrieb der Anlage zu gewahrleisten.

Eine relevante Wildbach- oder Murengefahr wurde entlang der Trasse
nicht festgestellt. Auch hinsichtlich der Lawinengefahr ergaben die Untersu-
chungen keine Auffalligkeiten. Fiir die Tal- und Bergstation sowie fiir die Stiit-
zen S1 bis S12 wurde keine permanente Lawinengefahrdung festgestellt. La-
winenschutzverbauungen sind laut Gutachten nicht erforderlich.

Unter Einhaltung der vorgesehenen schutztechnischen MalRnahmen und
Auflagen wird das von der geplanten Aufstiegsanlage betroffene Gebiet hin-
sichtlich der Stabilitdt der Bauwerke und der Sicherheit des Betriebes nicht
durch Erdrutsche, Wildbache, Muren oder Lawinen geféhrdet.
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2. Beschreibung der Umweltaspekte- Standort des
Projekts

2. 1. Bestehende Landnutzung

Der betroffene Bereich wird lberwiegend von alpinem Griinland so-
wie von bestockten Wiesen und Weiden eingenommen. Daneben treten ab-
schnittsweise Wald- und Gehdlzbereiche sowie bereits technisch liberpragte
Flachen im Umfeld der bestehenden Aufstiegsanlage auf. Die Fldachen liegen
innerhalb eines bestehenden Skigebietes und sind durch den laufenden Win-
ter- und Sommerbetrieb, die bestehende Seilbahninfrastruktur, Pistenflachen,
Wege und touristische Nutzung bereits anthropogen gepragt. Das Vorhaben
fiihrt daher nicht zu einer neuen groRraumigen Inanspruchnahme bisher un-
erschlossener Naturrdume, sondern betrifft im Wesentlichen bereits genutzte
bzw. vorbelastete Flachen entlang der bestehenden Trasse.

2.2. Boden

Fir den unmittelbaren Eingriffsbereich liegen keine detaillierten boden-
kundlichen Untersuchungen zu Bodenaufbau, Bodenmachtigkeit, Vitalitat und
Okologischem Zustand des Bodens vor. Die Beurteilung stiitzt sich daheraufdie
vorhandenen geologisch-hydrogeologischen Grundlagen, die Gelandesituati-
onsowie die bestehende Nutzung der Flachen. Das Projektgebiet befindet sich
am orographisch rechten Hang des Getrumbachs und wird von quartaren Ab-

. Natura 2000
Code Bezeichnung .
Habitat

45100 Borstgrasrasen der montanen bis subalpinen
Stufe

48300 Begriinungsansaaten nach Erdbewegungen -

62122 Subalpine Fichtenwalder basenarmer Boden 9410

62311 Silikat - Larchen- Zirbenwald der subalpinen 9420
Stufe

93000 Gebaude =

Tabelle 2: Lebensraume im Untersuchungsgebiet lage-

run -

g en
unterschiedlicher Machtigkeit gepragt, die den Felsuntergrund liberdecken.
Dabei handelt es sich vor allem um glaziale Ablagerungen sowie Hangschutt
mit schluffigen, sandigen und kiesigen Anteilen.

Der Hangbereich von Reinswald ist groRraumig durch Rutschungsprozes-
se gepragt. Dadurch kdnnen im Untergrund lokal unterschiedlich aufgebaute
Schuttablagerungen sowie gekliiftete und alterierte Gesteinsschollen auftre-
ten. Aus bodendkologischer Sicht ist zusatzlich zu beriicksichtigen, dass die
betroffenen Flachen durch die bestehende touristische Nutzung, Pistenpflege,
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I 45100 - Borstgrasrasen der montanen bis subalpinen Stufe

I 48300 - Begriinungsansaaten nach Erdbewegungen (z. B. auf frisch planierten Wiesen- flachen und Schipisten, an StraBenbdschungen usw.)
I 62122 - Subalpine Fichtenwalder basenarmer Béden

[ 62311 - Silikat-Larchen-Zirbenwalder der subalpinen Stufe

Il 93000 - Gebdude
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Befahrung und punktuelle technische Infrastrukturen bereits vorbelastet sind.

Die projektbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden ergeben sich
vor allem durch Aushub, Umlagerung, temporare Beanspruchung von Baustel-
lenflichen, Verdichtung sowie punktuelle dauerhafte Uberbauung im Bereich
von Stationsanpassungen und Fundamenten. Temporar beanspruchte Flachen
weisen grundsatzlich ein Wiederherstellungspotenzial auf, sofern Oberboden
getrennt abgetragen, sachgerecht zwischengelagert und nach Abschluss der
Arbeiten wieder eingebaut wird. Dauerhaft liberbaute oder versiegelte Berei-
che fiihren hingegen zu einem lokalen Verlust bodendkologischer Funktionen.
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2.3. Lebensraume und Flora

Die Klassifizierung der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Lebens-
raume erfolgt auf Grundlage der vorgefundenen Vegetations- und Standort-
verhdltnisse sowie in Anlehnung an die ,Checkliste der Lebensraume Siid-
tirols“ von Wallnofer, Hilpold, Erschbamer und Wilhalm. Erganzend wurden
die verfiigbaren Daten des Flora-Fauna-Portals mit den im Eingriffsbereich
vorhandenen Lebensraumen abgeglichen. Diese Daten sind nicht als punktge-
naue Artnachweise im unmittelbaren Eingriffsbereich zu verstehen, sondern
dienen der Plausibilisierung der habitatbasierten Einschatzung.

Im Untersuchungsgebiet treten insbesondere Borstgrasrasen der mon-
tanen bis subalpinen Stufe, Begriinungsansaaten nach Erdbewegungen,
subalpine Fichtenwadlder basenarmer Boden, Silikat-Larchen-Zirbenwald
der subalpinen Stufe sowie bestehende Gebdude- und Infrastrukturflachen
auf. Die subalpinen Fichtenwalder basenarmer Boden sowie der Silikat-Lar-
chen-Zirbenwald sind grundsatzlich Natura-2000-Lebensraumtypen zuzu-
ordnen. Der Lebensraumtyp Borstgrasrasen kann ebenfalls einem Natura-
2000-Lebensraum entsprechen, sofern er artenreich ausgebildet ist. Im
gegenstandlichen Fall ist aufgrund der Lage innerhalb eines intensiv genutz-
ten Skigebietes und der damit verbundenen Storungen jedoch nicht von einer
besonders artenreichen Auspragung auszugehen.

Flir die Umsetzung des Vorhabens sind lokale Vegetationseingriffe erfor-
derlich. Nach derzeitigem Projektstand betrifft dies insbesondere die selektive
Entfernung einzelner Baume zur Freihaltung des vorgeschriebenen Betriebs-
korridors sowie tempordre Eingriffe in Wiesen- und Pistenflachen im Bereich

von Baustellen, Zufahrten und Stiitzenstandorten. Auf Grundlage der ver-
fuigbaren Daten und der habitatbasierten Einschdtzung ergeben sich keine
Hinweise darauf, dass im unmittelbaren Eingriffsbereich besonders gefahr-
dete Pflanzenarten direkt betroffen sind. Gleichwohl sind die Eingriffe auf das
technisch notwendige MaR zu beschranken und beanspruchte Vegetationsfla-
chen nach Abschluss der Arbeiten fachgerecht wiederherzustellen.
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2.4. Fauna

Fir den unmittelbaren Eingriffsbereich liegen keine punktgenauen fau-
nistischen Erhebungen oder spezifischen Artnachweise vor. Die verfiigbaren
Daten beziehen sich lediglich auf groBere Raster- bzw. Quadrantenbereiche
und erlauben daher keine direkte Aussage Uber das tatsachliche Vorkommen
einzelner Arten im Bereich der geplanten Eingriffe. Die Einschatzung der po-
tenziell betroffenen Fauna erfolgt deshalb auf Grundlage der vorhandenen
Lebensraume, der strukturellen Ausstattung des Gebietes sowie des bestehen-
den anthropogenen Storungsgrades.

Der Eingriffsbereich liegt Giberwiegend innerhalb eines bereits erschlos-
senen und regelmaRig genutzten Skigebietes. Die betroffenen Flachen um-
fassen vor allem Pisten-, Wiesen-, Wald- und Gehdlzbereiche, die durch den
bestehenden Seilbahnbetrieb, Wintersport, Pistenpflege, Beschneiung, Wan-
derbetrieb und vorhandene Infrastrukturen bereits deutlich vorbelastet sind.
Flir storungsempfindliche Tierarten ist der unmittelbare Eingriffsbereich da-
her nur eingeschrankt als dauerhafter Lebensraum geeignet.

Aufgrund der vorhandenen Lebensraumstruktur konnen einzelne allge-
mein verbreitete Arten bzw. Artengruppen den Bereich zeitweise nutzen. Dies
betrifft insbesondere Insekten wie Tagfalter und Heuschrecken sowie Vogel
und Saugetiere mit gréBerem Aktionsradius, die das Gebietdurchqueren, Giber-
fliegen oder randlich nutzen konnen. Ein dauerhaftes oder besonders bedeut-
sames Vorkommen empfindlicher oder streng an die unmittelbaren Eingriffs-
flachen gebundener Arten ist auf Grundlage der vorliegenden Datengrundlage
und der bestehenden Nutzung nicht abzuleiten.

Besondere Aufmerksamkeit ist im alpinen Raum grundsatzlich gegeniiber
storungssensiblen Vogelarten, insbesondere RaufuBhiihnern, geboten. Der
Spielhahn kommt in den Sarntaler Alpen grundsatzlich vor; konkrete Nach-
weise im unmittelbaren Eingriffsbereich liegen jedoch nicht vor. Da das Vor-
haben den Ersatz einer bestehenden Aufstiegsanlage innerhalb eines bereits
erschlossenen Skigebietes betrifft, ist nicht von einer neuen groBraumigen
Zerschneidung oder erstmaligen Beunruhigung bisher ungestorter Lebensrau-
me auszugehen.

Wahrend der Bauphase kdnnen jedoch temporare Storungen durch Larm,
Vibrationen, Baustellenverkehr und menschliche Anwesenheit auftreten. Zur
Verringerung moglicher Auswirkungen auf die Tierwelt sind die Eingriffe auf
das technisch notwendige Mal} zu beschranken, Baustellenflachen klar ab-
zugrenzen und beanspruchte Flachen nach Abschluss der Arbeiten wieder-
herzustellen. In Abschnitten mit potenzieller Bedeutung fiir storungssensible
Vogelarten kann zudem die Sichtbarmachung von Seilbahn- oder sonstigen
Luftkabeln als MinderungsmalRnahme gepriift werden.

Insgesamt sind auf Grundlage der vorhandenen, nicht punktgenauen Da-
tengrundlage und der habitatbasierten Bewertung keine erheblichen zusatzli-
chen Auswirkungen aufdie Fauna zu erwarten, sofern die vorgesehenen Milde-
rungs- und WiederherstellungsmaBnahmen konsequent umgesetzt werden.
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2.5. Luft

Flir das Untersuchungsgebiet liegen keine lokalen Messdaten zur Luftqua-
litdt vor. Aufgrund der Lage im alpinen Raum und der vergleichsweise gerin-
gen Zahl dauerhafter Emissionsquellen ist aufRerhalb der touristischen Haupt-
saisonen grundsatzlich von einer geringen Belastungssituation auszugehen.
Saisonale Zusatzbelastungen entstehen insbesondere durch den An- und Ab-
reiseverkehr, Lieferverkehr, den Betrieb touristischer Einrichtungen sowie im
Winter durch Pistenpraparation und Beschneiung.

Das gegenstandliche Vorhaben fiihrt im Regelbetrieb zu keiner neuen
wesentlichen Emissionsquelle. Die projektbedingten Auswirkungen auf das
Schutzgut Luft beschranken sich im Wesentlichen auf die Bauphase. In dieser
Zeit ist durch Baumaschinen, Transportfahrzeuge, Materialbewegungen und
Baustellenverkehr mit temporaren Staub- und Abgasemissionen zu rechnen.
Diese Auswirkungen sind zeitlich begrenzt und lokal auf die Baustellenberei-
che konzentriert. Durch den Einsatz ordnungsgemaf gewarteter Maschinen,
eine moglichst effiziente Baustellenlogistik sowie geeignete MaBnahmen zur
Staubreduktion kénnen die Auswirkungen auf ein vertretbares MaR reduziert
werden.

2.6. Larm

Das Untersuchungsgebiet weist eine deutlich saisonal gepragte Larmsitu-
ation auf. AuRerhalb der touristischen Hauptsaisonen ist die Grundbelastung
vergleichsweise gering. Wahrend der Wintersaison kommt es hingegen durch
Liftbetrieb, An- und Abreisebewegungen, Pistenbetrieb, Beschneiung und Pis-
tenpraparation zu wiederkehrenden Larmereignissen. Auch im Sommer tre-
ten durch Wanderbetrieb, Gastronomie und touristische Aktivitdaten zeitweise
erhohte Larmspitzen auf. Der Bereich ist daher bereits heute durch eine nut-
zungsbedingte, saisonal schwankende Larmvorbelastung gepragt.

Durch das Vorhaben entsteht wahrend der Bauphase eine temporare Zu-
satzbelastung durch Baumaschinen, Transportfahrzeuge, Montagearbeiten
und Baustellenverkehr. Diese Belastung ist zeitlich begrenzt und betrifft vor
allem die unmittelbaren Baustellenbereiche an Talstation, Bergstation und
punktuell entlang der Trasse. In der Betriebsphase ist hingegen nicht von einer
grundsatzlich neuen Larmquelle auszugehen, da eine bestehende Aufstiegs-
anlage ersetzt wird. Durch die erhohte Forderleistung kann es zeitweise zu
einer intensiveren Nutzung im Umfeld der Stationen kommen; erhebliche zu-
satzliche Larmauswirkungen sind aufgrund der bestehenden Vorbelastung
und der unveranderten Nutzung jedoch nicht zu erwarten.

Zur Verringerung bauzeitlicher Auswirkungen sind larmintensive Arbeiten
auf geeignete Tageszeiten zu beschranken, die Nachtruhe einzuhalten und
l[armarme bzw. ordnungsgemaR gewartete Maschinen einzusetzen.

2.7. Landschaft

Das Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet ist durch die alpine Lage,
offene Griinland- und Weideflachen, Wald- und Gehdlzbereiche sowie durch
bestehende technische Infrastrukturen gepragt. Dazu zdhlen insbesondere
die bestehende Aufstiegsanlage, Stationsbereiche, Pistenflachen, Wege und
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touristische Einrichtungen. Die Landschaft weist daher einerseits naturnahe
Elemente auf, ist andererseits aber bereits deutlich durch die touristische Nut-
zung und die technische ErschlieBung des Skigebietes liberpragt.

Das Vorhaben betrifft den Ersatz einer bestehenden Aufstiegsanlage und
erfolgt liberwiegend entlang der bestehenden Trasse. Es werden keine neuen
Skipistenflachen geschaffen und keine neue groRrdumige technische Erschlie-
RBung eingeleitet. Die landschaftliche Fernwirkung der Seilbahninfrastruktur
verandert sich daher nur untergeordnet. Temporar kommt es wahrend der
Bauphase zu einer deutlichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch
Baustellenflachen, Maschinen, Materiallagerungen und offene Bodenflachen.
Nach Abschluss der Arbeiten und fachgerechter Wiederherstellung der bean-
spruchten Flachen ist jedoch mit einer weitgehenden Angleichung an den be-
stehenden landschaftlichen Ausgangszustand zu rechnen.

Bei der Ausfiihrung der Stationsbereiche und sonstigen baulichen Anlagen
ist auf eine landschaftsangepasste Gestaltung hinsichtlich Form, Material-
wahl, Farbe und Einbindung in das Gelande zu achten.

2. 8. Gewasser

Im Bereich der geplanten Aufstiegsanlage bestehen einzelne Gewasser-
querungen. Der Reinswalderbach quert die Trasse aufetwa 1.720 m {i.d.M.; die
Seilanlage liberspannt diesen Bereich zwischen den Stiitzen S4 und S5. Eine
weitere Querung eines Kleingewdssers wurde auf etwa 2.025 m ii.d.M. festge-
stellt. Laut Art.-15-Gutachten handelt es sich dabei um Oberflachenabfliisse
aus nahegelegenen Quellaustritten, die aus wildbachtechnischer Sicht als un-
bedenklich eingestuft werden.

Bauliche Eingriffe in das Gewasserbett sind nicht vorgesehen. Erhebliche
dauerhafte Beeintrachtigungen der Gewasser sind daher nicht zu erwarten.
Wahrend der Bauphase sind jedoch vorsorglich MaBnahmen zum Gewasser-
schutz einzuhalten. Insbesondere sind Eintrage von Feinmaterial, Treibstoffen,
Schmierstoffen oder sonstigen Bauhilfsstoffen in Oberflaichengewdsser und
Abflussrinnen zu vermeiden. Materiallagerungen und Baustelleneinrichtun-
gen sind so anzuordnen, dass keine nachteiligen Auswirkungen auf Gewasser
oder oberflachige Abflusswege entstehen. Die Auflagen und Vorgaben der geo-
logischen bzw. 6kologischen Bauleitung sind zu beriicksichtigen.
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2.9. Belastbarkeit der Natur unter besonderer Beriicksichtigung
folgender Gebiete

Feuchtgebiete, ufernahe Gebiete, Flussmiindungen, Bergregionen, Waldgebie-
te, Naturparks, Naturreservate, Natura 2000 Gebiete, Gebiete wo Qualitdtsnormen
nicht eingehalten werden, Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte, historisch, kulturell
oder archdologisch bedeutende Landschaften und Stdtten

Folgende Gebiete befinden sich im erweiterten Einflussgebiet des gegenstand-

lichen Projektes:
Bergregionen

2.9.1. Bergregionen

Das Vorhaben liegt in einer Bergregion, die bereits heute durch touristische
Nutzung und technische Infrastrukturen gepragt ist. Unbeeintrachtigte Natur-
raume sind im unmittelbaren Eingriffsbereich nur eingeschrankt vorhanden; die
bestehenden Lebensraume haben sich unter dem langjahrigen Einfluss von Pisten-
betrieb, Seilbahninfrastruktur, Weide- und Freizeitnutzung entwickelt. Die betrof-
fenen Flachen weisen gegeniiber einer Fortfiihrung des bestehenden Nutzungs-
regimes eine gewisse Belastbarkeit auf, reagieren jedoch sensibel auf zusatzliche
Bodenbewegungen, Vegetationsverluste, Storungen und eine Ausweitung techni-
scher Eingriffe.

Da das Vorhaben den Ersatz einer bestehenden Aufstiegsanlage betrifft und
liberwiegend entlang der bestehenden Trasse umgesetzt wird, ist nicht von einer
neuen grolraumigen Beanspruchung bislang ungestorter Bereiche auszugehen.
Die Belastbarkeit der Natur ist dennoch insbesondere wahrend der Bauphase zu
beriicksichtigen.In dieser Phase konnen temporare Storungen durch Larm, Vibrati-
onen, Baustellenverkehr, Bodenbewegungen und menschliche Aktivitdt auftreten.
Durch eine flachensparende Bauweise, klare Begrenzung der Baustellenflachen,
schonenden Umgang mit Boden und Vegetation sowie fachgerechte Wiederher-
stellung temporar beanspruchter Flachen kénnen die Auswirkungen reduziert
werden.

Insgesamt ist die Belastbarkeit des betroffenen Landschaftsraumes aufgrund
derbestehenden Nutzung als maRig einzustufen. Eine wesentliche zusatzliche Be-
anspruchung ist nicht zu erwarten, sofern das Vorhaben auf die bestehenden Ein-
griffsbereiche konzentriert bleibt und die vorgesehenen Milderungs-, Wiederher-
stellungs- und AusgleichsmaRnahmen konsequent umgesetzt werden.
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3. Reichtum, Qualitat und Regenerationsfahigkeit

Das Untersuchungsgebiet weist hinsichtlich der vorab angefiihrten Res-
source, bzw. Schutzgiiter keine in besonderer Weise hervorhebenswerte Rolle
auf.

Nach Priifung des aktuellen Zustands kann dem Standort ein maRiger
Reichtum und Qualitat der betroffenen natiirlichen Ressourcen attestiert wer-
den. Anden Skipisten ist bereits nach kurzer Zeit wieder mit einem autonomen
Einstellen der urspriinglichen Bedingungen zu rechnen. Die Verdichtung des
Bodens an den Baustellenflachen kann sich innerhalb kurzer Zeit durch natiir-
liche Prozesse autonom regenerieren.

Erhohung der Storwirkung fiir Mensch und Tierwelt wah-
rend der Bauphase

In der Bauphase kommt es zu einer starken Zunahme der Stérwirkung
durch Larm, Vibrationen und Licht sowie generelle menschliche Aktivitat.
Wahrend dieser Phase werden auch jene Tiere das Gebiet meiden, die es aktu-
ell zeitweise oder permanent aufsuchen. Dasselbe gilt fiir Erholungssuchende,
welche sich durch die Baustelle gestort fiihlen kdnnen und den Immissionsbe-
reich meiden oder umgehen.

Storung des Bodenlebens und des 6kologischen Gleichge-
wichts durch Erdbewegungen

Infolge der Erdbewegungen wird das okologische und chemische Gleich-
gewicht des Bodens stark gestort. Nach Abschluss der Arbeiten kann sich das
okologische und chemische Gleichgewicht des Bodens auf den nicht dauerhaft
liberbauten Flachen mittelfristig wieder weitgehend einstellen.

Zerstorung der Vegetation und der lokalen Lebensraume
entlang und auf den Skipisten

Die Vegetation wird durch die Erdbewegungen gestort oder sogar zerstort.
Dies kann zu Schwierigkeiten im Erreichen eines Vegetationsschlusses und zu
einer erhdhten Bodenerosion fiihren. Um dies zu vermeiden werden spezifi-
sche Milderungsmafnahmen vorgeschlagen.

Zeitweise Storung der landschaftlichen Integritat der Zone

Durch die Anwesenheit der Baustellen wird das Landschaftsbild zeitweise
stark gestort. Nach Abschluss der Bauphase zuziiglich einer gewissen Erho-
lungsphase der Vegetation kann der landschaftliche Ausgangszustand als wie-
derhergestellt bezeichnet werden.
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Fazit:

Das Untersuchungsgebiet weist im Durchschnitt einen geringen
Reichtum und eine geringe bis madRige Qualitdt der untersuchten natiir-
lichen Ressourcen auf. Die Regenerationsfahigkeit der tatsachlich bean-
spruchten, nicht dauerhaft iiberbauten Flachen ist grundsatzlich hoch.
Bei konsequenter Umsetzung der MinderungsmaRRnahmen kann fiir diese
Flachen mittelfristig mit einer weitgehenden Wiederherstellung des Aus-
gangszustands gerechnet werden.

Essind in jedem Fall entsprechende Milderungs- und AusgleichsmaRnah-
men zu berilicksichtigen.
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4. Merkmale der potenziellen Auswirkungen

Die Merkmale der potenziellen Auswirkungen werden nachfolgend ein-
zeln hervorgehoben.

4.1. Art und AusmafB der Auswirkungen

Auswirkungen Ausmaf

Wahrend der Bauphase konnen Beeintrachtigungen der
Erhohte Storung fiir Tier und Mensch Umweltkomponenten wie Boden, Flora und Fauna, Luft und Larm
wahrend der Bauphase auftreten. Diese sind jedoch lokal begrenzt und kénnen durch
umweltschonende MaRnahmen minimiert werden.

Die Erhohung der Férderleistung kann theoretisch zu einer hoheren
Personendichte im Bereich der Anlage und aufden erschlossenen

Erhohtes Besucheraufkommen

Pisten fiihren. Da es sich jedoch um den Ersatz einer bestehenden
Zubringeranlage innerhalb eines bereits erschlossenen Skigebietes handelt

und keine neuen Pistenflachen geschaffen werden, ist nicht von einer
wesentlichen zusatzlichen Umweltbelastung auszugehen.

Erhohter Energieverbrauch

Die neuen Antriebe arbeiten energieeffizienter, dennoch fiihrt die erhohte
Forderleistung zu einem leichten Mehrverbrauch an Energie.

Da es sich um eine bestehende Anlage handelt, wird die Umwelt durch

Langfristige Auswirkungen

zusatzliche Belastung.

4.2. Grenziiberschreitender Charakter der Auswirkungen

Essind keine grenziiberschreitenden Auswirkungen des gegenstandlichen
Projektes zu erwarten.

4. 3. Schwere und Komplexitat der Auswirkungen

4.3.1. Luftund Larm

Wahrend der Bauphase kommt es durch den Einsatz von Baumaschinen,
Transportfahrzeugen und Baustellenverkehr zu einer tempordren Zunahme
der Schadstoff- und Larmemissionen. Diese Auswirkungen sind zeitlich auf die
Bauphase beschrankt und betreffen vor allem die unmittelbaren Baustellen-
bereiche an der Talstation, der Bergstation sowie punktuell entlang der Trasse.

Inder Betriebsphase ist durch die Erhohung der Forderleistung grundsatz-
lich mit einer intensiveren Nutzung der Aufstiegsanlage zu rechnen. Dadurch
kénnen im Bereich der Talstation, der Bergstation und der angrenzenden Inf-
rastrukturen zeitweise erh6hte Larmspitzen auftreten, insbesondere wahrend
der winterlichen Hauptsaison und zu Stol3zeiten. Eine Zunahme verkehrsbe-
dingter Emissionen ist aufgrund der erh6hten Kapazitdt nicht auszuschlieRen.
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4.3.2. Boden

Durch das Vorhaben kommt es vor allem im Bereich der Tal- und Bergsta-
tion sowie punktuell entlang der Trasse zu Eingriffen in den Boden. Im Bereich
der Talstation sind Aushubarbeiten erforderlich; ein Teil des Aushubmaterials
soll vor Ort wieder eingebaut werden. Die Eingriffe beschranken sich auf die
fur die Errichtung der neuen Anlage und die Anpassung der Stationsbereiche
notwendigen Flachen.

Wahrend der Bauphase ist mit einer voriibergehenden Beeintrachtigung
des Bodens durch Aushub, Umlagerung und Baustellentatigkeit zu rechnen.
Durch eine moglichst flaichensparende Bauweise, die Wiederverwendung von
Aushubmaterial und die Wiederherstellung beanspruchter Flachen kdnnen die
Auswirkungen auf den Boden reduziert werden.

4.3.3. Lebensraume, Flora, Fauna und o0kologisches
Netzwerk

Das Vorhaben hat keine nachhaltig negativen Auswirkungen auf Lebens-
raume, Flora, Fauna und das 6kologische Netzwerk. Es treten (iber die sto-
rungsintensive aber temporare Bauphase hinaus keine neuen Belastungen
auf, allerdings werden auch keine bestehenden Belastungen reduziert. Infolge
der Zunahme der Forderkapazitdt ist mit einer Zunahme der Storung durch
menschliche Aktivitdt zu rechnen. In Anbetracht der starken bestehenden
Storwirkung fallt diese Zunahme allerdings nicht ins Gewicht.

4.3.4. Landschaft

Das Landschaftsbild im Eingriffsgebiet wird sich infolge der Umsetzung
des Vorhabens nicht wesentlich verandern. Dadurch wird auch die Fremdkaor-
perwirkung der Seilbahn in der Landschaft nicht verandert. Die Erdbewegun-
gen entlang der Skipisten haben ebenfalls keine nachhaltig negative Auswir-
kung da mit einem kompletten Vegetationsschluss und einer Angleichung an
die umgebenden Flachen zu rechnen ist. Die temporare Bauphase stellt hin-
gegen einen stark negativen Einflussfaktor auf die Landschaft dar, da v. a. die
Natirlichkeit stark reduziert wird.
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4. 4. Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen

Alle vorab angefiihrten Auswirkungen miissen hinsichtlich ihrer Eintritts-
wahrscheinlichkeit mit den Attributen wahrscheinlich bis sehrwahrscheinlich
charakterisiert werden.

Auswirkungen deren Auftreten als unwahrscheinlich gilt, wurden nicht be-
ricksichtigt.

4.5. Von den Auswirkungen betroffene Personen

Folgende Personengruppen sind vom gegenstandlichen Projekt entweder
direkt oder indirekt betroffen:
Wintergaste
Sommergaste

Wintergdste
Einheimische wie Gaste profitieren im Winter vom gesteigerten Komfort

und dem rascheren Abbau von Wartezeiten durch die gesteigerte Transport-
kapazitat. Die Auslastung der Anlage kann dadurch verbessert werden und der
Pro-Kopf-Energieverbrauch sinkt. Die Erneuerung der bestehenden Kabinen-
bahn tragt wesentlich zur Attraktivitatssteigerung der Zone bei.

Der Einfluss auf die Wintergaste ist somit positiv.

Sommergaste
Im Sommer werden die technischen Infrastrukturen der Skigebiete gene-

rell weit starker als storend empfunden als dies im Winter der Fall ist. Da der
massentaugliche Wintersport auf die Anlagen angewiesen ist, werden die
Strukturen in der Regel als zugehdrig und kaum storend wahrgenommen.

Der Wandertourismus stellt hingegen das Natur- und Bergerlebnis in den
Vordergrund, wobei die Bauwerke hier eher als stérend, bzw. als Fremdkdrper
in der Naturlandschaft empfunden werden. Da infolge des gegenstandlichen
Projektes keine zusatzlichen Anlagen errichtet und keine zusatzlichen Pis-
ten angelegt werden, bleibt der Status Quo in dieser Hinsicht erhalten und es
kommt zu keinen nennenswerten Anderungen.

Der Einfluss auf die Sommergaste ist somit neutral.
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4. 6. Eintrittszeitpunkt, Dauer, Haufigkeit und Reversibilitat

Die beschriebenen Auswirkungen kénnen im Hinblick auf Eintrittszeit-
punkt, Dauer, Haufigkeit und Reversibilitat unterschieden werden.

Erwarteter Ein-

Auswirkung : : Haufigkeit Reversibilitat
trittszeitpunkt

Erhohte Storung fiir Tier und

Mensch wahrend der Bauzeit Bauphase bis Ende taglich Ja

die Auswirkungen
sind dauerhaft,

Erhohtes Besucheraufkommen Betriebsphase dauerhaft taglich . .
solange die Anlage in
Betrieb ist
teils, es kommt
. Bau- und . zu erh_tihtem
Erhohter Energieverbrauch dauerhaft taglich Energieverbrauch,

Betri h 5
etriebsphase trotz erhohter

Energieeffizienz

teils, bei Auflassung
des Betriebes
bleiben erhohtes

o . Bau-und Besucheraufkommen
Langfristige Auswirkungen Eeitelapise dauerhaft dauerhaft i Bz e o
aus, jedoch bleiben
die Infrastrukturen

bestehen
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5. Madoglichkeiten die Auswirkungen wirksam zu
verringern

Um die Tragweite der beschriebenen Auswirkungen so gering wie maglich
zu halten, konnen verschiedene mildernde MaRnahmen getroffen werden.

5.1. Boden und Untergrund

Alle Abtragungen und Aufschiittungen missen entsprechend den
Planunterlagen durchgefiihrt werden

Bei der Erstellung von provisorischen ZufahrtsstraRen muss am
Ende der Bauarbeiten der urspriingliche Zustand wiederhergestellt
werden

Aushibe fiir Leitungen und Rohre sollen so durchgefiihrt werden,
dass unmittelbar nach Verlegung derselben, diese sobald wie mog-
lich zugeschiittet werden konnen, um so eine Erosionsgefahr bei
starken Regenfallen zu verhindern

Schonender Umgang mit der Ressource Boden

Trennung und Wiederaufbau der Oberbodenschichten bei Grabun-
gen

Wiederherstellung der Vegetation nach dem Bau des unterirdischen
Magazins

Die Flache des umgestalteten Areals soll sich auf das mindestmdg-
liche MaR beschranken.

Boden- und vegetationsschonende Arbeitsweise (keine Lagerung
von Material auf angrenzendem Rasen, kein schweres Gerat aul3er-
halb der bestehenden Wege)

5.2. Fauna, Flora und Lebensraume

Nach der Gelandemodellierung muss die Vegetation wieder rekons-
truiert werden

Abtragen und Wiederausbringung der vorhandenen Rasensoden
Die Nachtruhe muss eingehalten werden

5. 3. Landschaft

Form, Farbe und Konstruktion von Infrastrukturen sollten so ge-
wahlt werden, dass sie keine gravierenden Eingriffe in die natirliche
Landschaft darstellen

5.4. FlieBgewasser

Im Bereich der Talstation befindet sich ein Fliel3gewdsser, deshalb
muss auf einen umweltschonenden Umgang geachtet werden, um
negative Auswirkungen zu vermeiden

Die Auflagen und Vorgaben der geologischen Bauleitung sind zu
beachten
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5.5. AusgleichsmalRnahmen

Das gegenstandliche Vorhaben betrifft den Ersatz einer bestehenden Auf-
stiegsanlage innerhalb eines bereits touristisch und seilbahntechnisch er-
schlossenen Skigebietes. Die neue Anlage wird liberwiegend entlang der be-
stehenden Trasse gefiihrt; neue Skipistenflichen werden nicht geschaffen.
Dadurch bleibt der zusatzliche Flachenbedarf grundsatzlich begrenzt und es
kommt zu keiner neuen grof3raumigen Erschliefung bisher unbelasteter Na-
turrdume.

Trotz dieser ginstigen Ausgangslage sind mit der Umsetzung des Vor-
habens lokale Eingriffe in Boden, Vegetation und Lebensraume verbunden.
Diese betreffen insbesondere die Stationsbereiche, die Stiitzenfundamente,
tempordre Baustellen- und Zufahrtsflachen sowie punktuelle Rodungs- und
Vegetationseingriffe zur Freihaltung des Betriebskorridors. Ein Teil dieser Aus-
wirkungen ist tempordr und kann durch fachgerechte Wiederherstellung der
beanspruchten Flachen, Rekultivierung, Wiederverwendung von Oberboden
und Rasensoden sowie durch eine flachensparende Bauausfiihrung deutlich
gemindert werden.

Die Bewertung folgt dem Grundsatz der Eingriffsregelung: Zundchst sind
vermeidbare Beeintrachtigungen durch geeignete Projektgestaltung und Bau-
abwicklung zu verhindern. Nicht vermeidbare Beeintrachtigungen sind durch
MilderungsmaRnahmen so weit wie mdglich zu reduzieren. Erst jene Eingriffe,
die trotz dieser Malinahmen verbleiben und nicht am Ort des Eingriffs voll-
standig wiederhergestellt werden konnen, |6sen einen Ausgleichsbedarf aus.

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass die Funktionalitdt des
tibergeordneten Okosystems durch das Vorhaben nicht erheblich beeintréch-
tigt wird, da die Zone bereits starkanthropogen gepragtist und die bestehende
Nutzung unverandert fortgefiihrt wird. Dennoch entstehen an den unmittel-
baren Eingriffspunkten kleinrdumige dauerhafte bzw. mittelfristig wirksame
Beeintrachtigungen, insbesondere durch punktuelle Versiegelungen, Funda-
mentflachen, Gelandeanpassungen und die Entfernung einzelner Gehdolze.
Diese Beeintrachtigungen konnen durch reine MilderungsmaflZnahmen nicht
in jedem Fall vollstandig vermieden oder am selben Ort vollstandig wiederher-
gestellt werden.

Daraus ergibt sich ein fachlich nachvollziehbarer Bedarf an Ausgleichs-
mafRnahmen. Der Ausgleich ist dabei nicht als Ersatz fiir die vorgesehenen
Milderungsmalinahmen zu verstehen, sondern als erganzende Kompensation
fiir verbleibende, nicht vollstéandig vermeidbare oder wiederherstellbare Ein-
griffe. Vorrangig sind MaBnahmen im raumlich-funktionalen Zusammenhang
mit dem Eingriffsgebiet vorzusehen, sodass die 6kologische Gesamtbilanz der
Zone erhalten bzw. verbessert wird.

Als eigentliche Ausgleichsmalinahmen kommen daher insbesondere zu-
satzliche, lber die bloe Wiederherstellung hinausgehende 06kologische
Aufwertungen in Betracht, vorzugsweise im raumlich-funktionalen Zusam-
menhang mitdem Eingriffsgebiet. Dazu zdhlen etwa standortgerechte Ersatz-
pflanzungen fiir dauerhaft entfernte Gehdlze.

Der Betreibererklart sich bereit, einen Betrag von 10.000 Euro an die loka-
le Forststation zu liberweisen. Dieser Betrag ist zweckgebunden fiir Mal3nah-
men zur 6kologischen Aufwertung bestehender Lebensrdume im Bereich der
Waldgrenze zu verwenden. Der rdumliche und funktionale Zusammenhang
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ist gegeben, da das Vorhaben in einem alpinen bzw. subalpinen Ubergangsbe-
reich liegt und unter anderem Wald-, Gehdlz- und Offenlandlebensraume im
Umfeld der bestehenden Aufstiegsanlage betrifft.

Die Mittel sollen insbesondere fiir Malinahmen eingesetzt werden, die
iber eine bloRe Wiederherstellung der Eingriffsflichen hinausgehen und eine
Okologische Verbesserung bestehender Lebensraumstrukturen bewirken. In
Betracht kommen beispielsweise die strukturelle Aufwertung von Waldrand-
und Waldgrenzbereichen, die Forderung standortgerechter Gehdlzstrukturen,
die Verbesserung von Ubergangsbereichen zwischen Wald, Weide und alpinem
Griinland sowie MaRBnahmen zur Erhdhung der Lebensraumvielfalt fiir stand-
orttypische Tier- und Pflanzenarten.

Durch diese zweckgebundene Ausgleichszahlung wird den verbleibenden
lokalen Restbeeintrachtigungen des Vorhabens eine konkrete Okologische
Aufwertungsmalinahme gegeniibergestellt. Die Umsetzung durch die lokale
Forststation gewahrleistet dabei eine fachgerechte Auswahl, Verortung und
Durchfiihrung der MalRnahmen im betroffenen Landschaftsraum. Damit wird
eine nachvollziehbare und funktional angemessene Kompensation der nicht
vollstandig vermeidbaren bzw. wiederherstellbaren Eingriffe sichergestellt.
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