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Otztaler Gletscherbahn GmbH Co KG; Solden;

Errichtung 6SK Gratl samt Gelandemodellierungen und PistenverbesserungsmaRnahmen;
Verfahren nach dem TNSchG 2005;

Offentliche Bekanntmachung einer miindlichen Verhandlung

(")FFENT_I_.ICHE BEKANNTMACHUNG
EINER MUNDLICHEN VERHANDLUNG

Allgemeines/Antragsgegenstand:

Mit Schreiben vom 11.03.2025 hat die Otztaler Gletscherbahn GmbH Co KG, vertreten durch den
Prokuristen, DI Philipp Falkner, MBA, bei der Tiroler Landesregierung um die Erteilung der
naturschutzrechtlichen Bewilligung fir die Errichtung und den Betrieb der 6SK Gratl samt
Gelandekorrekturen und Pistenverbesserungsmafnahmen unter Vorlage von Projektunterlagen angesucht.

Kurzbeschreibung des Vorhabens:

Das Vorhaben gliedert sich im Wesentlichen in folgende Bereiche:

Allgemeines:
Die Otztaler Gletscherbahn GmbH & Co. KG beabsichtigt, die bestehende fix-geklemmte Sesselbahn ,DSL

GRATL" in Sélden abzutragen und durch eine moderne kuppelbare Sesselbahn mit Wetterschutzhauben zu
ersetzen. Die neue Seilbahn soll wieder nahezu auf derselben Trasse errichtet werden. Der
Talstationsstandort soll ident bleiben, wahrend die Bergstation um ca. 65 m in sidlicher und ca. 50 m in
westlicher Richtung versetzt situiert werden soll.



Diese MaRRnahme soll den betreffenden Schigebietsbereich deutlich aufwerten, da die Beférderung von
Kindern bzw. Familien in 6er-Sesseln gegeniiber einem 2er-Sessellift um ein Vielfaches komfortabler ist. Im
Stationsumfeld der Tal- und Bergstation sollen die Schipisten an die neue Situation angepasst werden.
Das gesamte Bauvorhaben erstreckt sich auf das Gemeindegebiet der Gemeinde Sélden, Bezirk Imst, Tirol.
Die Umsetzung ist fur 2025 und 2026 geplant.

6SK Gratl:

Technische Daten der neuen Anlage:

Horizontale Lange 1044,07 m Spurweite 6,40 m
Hdéhenunterschied 409,50 m Fahrgeschwindigkeit 5,0m/s
Schrage Lange 1128.34 Fahrzeit 4,18min
Forderleistung 2.300P/h Stitzenanzahl 13
Bahntype kuppelbarer 6er Sesselbahn

Seilbahnstiitzen und Kabelgraben 6SK Gratl:

Wahrend einige vorgesehenen Stutzenstandorte innerhalb der Eingriffsbereiche der Tal- und Bergstation
oder weiteren geldndeveranderten Abschnitten (Pisten- & anthropogene Bdschungsflachen) liegen und
damit bedingt durch ihre Lage fir LKW- und Kranfahrzeuge gut zuganglich sind, so sind einige
Stltzenstandorte in weniger gut erschlossenem und teilweise unberiihrtem Gelande geplant. Die Zufahrt zu
den Stltzenstandorten soll grundsatzlich Gber den Kabelgraben oder liber bestehende Fahrwege erfolgen.
Der Trassenverlauf des Kabelgrabens soll sich dabei nur grob an der Seilbahnachse orientieren. Dies
deshalb, da im Langsverlauf das hinsichtlich Vegetation und Bauaufwand glinstigere Gelande, hauptsachlich
in Form von bestehenden Pistenflachen, meist parallel und etwas abseits zur Bahnachse anzutreffen ist
(siehe Orthofotoplan, Plannummer 1543-41/23 — 01). Damit sollen oft nur kurze Stichleitungen im Urgelande
zur Anbindung der Stitzen erfolgen.

Die Stltze 7, welche im unmittelbaren Nahbereich zu einem Fahrweg projektiert ist, soll Gber eine rd. 50 m
lange Wegberme ausgehend von dem Zufahrisweg erschlossen werden. Bei schwierigen
Gelandeverhéltnissen sollen einzelne Stitzenstandorte per Hubschrauber angeflogen werden. Der
Eingriffsbereich je Stutze soll basierend auf Erfahrungswerten mit 15 x 15 m angenommen werden.
Insgesamt sind 13 Stitzen geplant. Die Strecken-, Steuer- und Anspeisekabel der Bahn sollen in einer
Kabelkiinette (Kabelgraben) gefliihrt werden, deren Eingriffsbreite 6 m betragen soll.

Talstation:

Das Gebaude soll 2-geschossig und massiv ausgebildet werden. Der Einstiegsbereich ist auf ca. 2.127 mUA
geplant. Die Talstation soll den identen Bereich der bestehenden Talstation des DSL Gratl in Anspruch
nehmen. Die Fassadenflachen soll in Grauténen gehalten werden. Es ist eine Kombination aus Sichtbeton
und dunkelgrauem Trapezblech geplant. Fur eine ausreichende Belichtung sind im Seilbahn- und
Bahnhofsbereich entsprechende Glaselemente vorgesehen. Die Uberdachung der Seilbahntechnik soll aus
einer Stahlblechkonstruktion mit grof3ziigigen Polycarbonatscheiben bestehen, welche die Belichtung auf
der Seilbahnbricke sicherstellen sollen. Die Blechelemente sollen ebenfalls in dunkelgrauer Farbe gehalten
werden.

Die seilbahntechnische Einrichtung soll einen Uberdachten Einstiegsbereich, betrieblich notwendige
Raumlichkeiten sowie einen Bahnhof fir Sessel umfassen. Des Weiteren sind ein Mitarbeiterraum eine
Trafoanlage, diverse Lager und Nebenraumlichkeiten projektiert.

Gelandekorrekturen sollen sich auf das direkte Stationsumfeld sowie die Pistenanbindungen erstrecken,
wobei ein Massenausgleich angestrebt wird.

Geldndemodellierung Talstationsbereich:

Die Talstation der gegenstandlich geplanten 6SK Gratl bzw. vielmehr der siidliche Vorplatz (ca. 2.126 bis
2.127 mUA) soll einen wichtigen Knotenpunkt darstellen, in welchen zwei Pistenaste der Abfahrt 4 (aus
westlicher Richtung kommend) sowie die Pisten 3b und 6 (aus sudlicher Richtung kommend) miinden und
in weiterer Folge wieder davon abzweigen. Im Zuge der Geldndemodellierung ist geplant, den Vorplatz samt
der oben angefihrten Pistenaste aufzuweiten und zu verbreitern.
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Es ist geplant die bestehende Piste 6 (und gleichzeitig 3b) im Abschnitt zwischen rd. 2.155 mUA und dem
Vorplatz (2.126,5 muA), von Skiwegbreite auf rd. 20 m bis 21 m, bei einem Langsgefalle von 10% bis 16%,
aufzuweiten. Im oberen Malinahmenabschnitt erfolgt die Verbreiterung bergseitig, wobei hierfur die
bestehende asphaltierte Zufahrtsstralle abgegraben und zur Ganze rickgebaut werden soll. Im Bereich
zwischen Profil V-2 und V-3 reduziert sich der bergseitige Anschnitt und die Piste verlauft in weiterer Folge
aus einer Kombination von Einschnitt und Schiittung. Kurz vor Erreichen des Vorplatzes bei Profil V-6 soll
bergseitig eine flache (6%), rd. 40 m lange Skiwegberme zur Anbindung der Talstation mitmodelliert werden
(Einstiegsbereich 2.127 mUA).

Die Piste 3b verlauft im Abschnitt zwischen der Gaislachkogelbahnmittelstation und dem Vorplatz (2.126,5
muA) parallel zur Piste 6. Im Zuge der Gelandemodellierung ist geplant das Langsgefalle der Bestandspiste
(oberer Teil steil; unterer Teil zu flach) gleichmaBiger mit rd. 10% bis 14% aufzuteilen. Im oberen Abschnitt
ist die Piste in Form eines Schuttkdrpers geplant, ehe sie im Abschnitt zwischen dem Profil V-4 und dem
Profil VI-1 allm&hlich in einen Einschnitt Ubergeht und schlielich bei 2.103 mUA in die Bestandspiste
einschleift.

Die Piste 4 mindet wenig oberhalb des Vorplatzes und im Abschnitt zwischen den Profilen V-4 bis V-7, in
die Abfahrten 3b + 6 ein. Es ist geplant, die bestehende Abfahrt 4 ab dem asphaltierten Zufahrtsweg, welcher
in Richtung Gaislachkogelbahnmittelstation verlauft, auf einer Breite von rd. 100 m um bis max. 2,5 m
abzusenken. Die Zufahrt wird in diesem Zuge ebenfalls zur Ganze abgegraben und riickgebaut.

Parallel zu den Pistenadaptierungen sind weiters Gelandearbeiten im Bereich des Stationsgebaudes inkl.
Bahnhof projektiert. Neben dem Aushub zur Herstellung der Baugrube, ist insbesondere im Ausfahrtbereich
der Sessel, ein Gelandeeinschnitt, welcher sich Uber die bestehende Zufahrtsstralle hinweg bis wenig
unterhalb der Stitze 3 erstreckt, erforderlich. Die Béschungen sollen im Erdbau umgesetzt werden. Nach
Fertigstellung des Sessel- Bahnhofes soll der bergseitige Teil des Gebaudes teilweise eingeschittet werden.
Die geplanten Gelandeadaptierungen sollen weitgehend im Erdbau umgesetzt werden. Nach Fertigstellung
des Sessel- Bahnhofes wird der bergseitige Teil des Gebaudes teilweise eingeschuttet werden.

Die geplanten Gelandeadaptierungen kénnen weitgehend im Erdbau umgesetzt werden. Die
Einschnittbdschungen weisen dabei eine Neigung von 3:4 und die Schiittbéschungen Neigungen zwischen
3:4 und 2:3 auf. Lediglich im Nahbereich zum Stationsgebdude ist auf einer Lange von rd. 25 m die
Errichtung eines Kunstbaus (Steinschlichtung in Beton; max. 75°) zur Uberwindung des Héhenunterschiedes
zwischen dem Einstieg (2.127 muA) und der unterhalb verlaufenden Abfahrt 6 geplant.

Die dauerhafte Rodungsflache soll rd. 310 m2 betragen und beinhaltet Teile der projektierten Zufahrtsstralte,
einen Wanderwegabschnitt sowie randlich die Piste 3b. Die temporadre Rodungsflache soll insgesamt ca.
1.005 m? betragen. Hierzu zahlen die Erdbéschungen (3:4 und 2:3) talseitig der Pistenaste 3b und 6 sowie
die Bdschungsflache resultierend aus der Umlegung der Zufahrtsstralle. Nach Abschluss der
Gelandemodellierungen sollen die Erdbdschungen mit standorttypischen Gehdlzen (Zirbe, Larche) und mit
entsprechendem Abstand zu den Fahr- und Pistenrandern (ca. 2 bis 3 m) wieder aufgeforstet werden. Fir
die angeflihrten Malinahmen wird bei der zustédndigen Behdrde eine forstrechtliche Bewilligung eingeholt.

Bergstation:

Das Gebaude soll 1-geschossig und massiv ausgebildet werden. Die Bergstation soll ca. 65 m weiter stdlich
und ca. 50 m weiter westlich zur bestehenden Bergstation DSL Gratl situiert werden. Die Verkleidung der
Seilbahntechnik soll analog jener in der Talstation ausgefiihrt werden. Der Stationsbereich wird von zwei
Seiten eingefasst und Uberdacht werden. Die sichtbaren Gebaudeteile sind in Sichtbeton geplant. Die
seilbahntechnische Einrichtung soll einen Uberdachten Ausstiegsbereich, betrieblich notwendige
Raumlichkeiten und diverse Lager sowie Nebenraumlichkeiten umfassen.

Gelandemodellierung Bergstationsbereich:

Der Ausstiegsbereich ist auf 2.536,5 mUA und damit um bis max. 12,5 m unterhalb der bestehenden
Gelandeoberkante projektiert. Die konzipierte Bahnanlage sieht einen ,90°-Ausstieg“ vor (Ausstieg in
Richtung Suden). Unmittelbar daran anschlieRend ist eine rd. 15% steile Rampe geplant, welche
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gewabhrleistet, dass Ski- und Snowboarder ziligig vom Ausstiegsbereich in stdlicher Richtung zu einer
vorgelagerten Verebnung gelangen. Dieser ,Sammelplatz“ (ca. 2.534 bis 2.534,5 muA) soll mehr oder
weniger den Startpunkt darstellen, von welchem aus drei Pistendste in unterschiedliche Richtungen
abzweigen.

Die beiden weiteren Pistenvarianten sind in Form von Skiwegen geplant, wobei ausgehend vom Vorplatz
eine Skiwegberme in Richtung Sidwesten und eine weitere in nordliche Richtung vorgesehen ist. Letztere
wird unterhalb der projektierten Seilbahnachse (zwischen den Stiitzen 12 und 13) hindurchgefiihrt und teilt
sich im Bereich des bestehenden Bergstationsstandortes des Zweiersesselliftes Gratl in die Abfahrten 4 und
5 (Bestand) auf. Das Langsgefalle des Skiwegastes betragt zwischen 14% (sudlich der Bahnachse) und rd.
10% (etwa nordlich der Bahnachse), bei einer durchschnittlichen Breite von rd. 13 m bis 14 m. Fir die
Umsetzung der Skiwegberme sind Abtragsbdschungen mit Neigungen zwischen 5:4 (Felsanschnitt) und 2:3
(Erdbau) sowie im Bereich der talseitigen Schiittbéschungen Neigungen von ca. 3:4 (Erdbau) geplant. Im
Bereich des bestehenden Ausstiegsbereiches (Zweiersessellift) ist ein Trapezeinschnitt erforderlich
(Abtragshohe rd. 4 m), um ein ausreichendes Langsgefalle zur Anbindung der Piste 5 zu erreichen.

Jener Skiweg, welcher in sudwestlicher Richtung geplant ist, weist ein Langsgefalle von rd. 10% bei einer
Mindestbreite von rd. 9 m auf. Im Bereich von 2.532,5 muUA ist der Skiweg niveaugleich mit der bestehenden
Abfahrt 1, welche von der Gaislachkogl- Bergstation herunterfuihrt. Im Bereich von 2.525 muA (Profil II-c)
soll der Skiweg in die bestehende Abfahrt 1 einschleifen. Im Bereich der Pistenzusammenfiihrung wird die
Abfahrt 1 aufgeweitet und insgesamt Ubersichtlicher gestaltet. Daran anschliefend sind im Abschnitt
zwischen 2.460 mUA und 2.500 mUA Gelandekorrekturen (Auffillen von Gelandemulden) vorgesehen. Fur
genannten Skiwegabschnitt weisen die Boschungen (vorwiegend Schittbéschungen; siehe Profile Il-a, b &
c¢) eine Neigung von 3:4 auf.

Die im MaRnahmenbereich geplanten Gelandeveranderungen sollen im Massenausgleich errichtet werden,
wobei etwa 19.650 m3 umgelagert werden missen. Im Bergstationsbereich sollen in Summe
Gelandeveranderungen auf einer Flache (ohne Kabelgraben) von ca. 19.130 m2 durchgefuhrt werden.

Wiederherstellung Weganlagen:

Durch die gegenstandlich geplanten BaumalRnahmen sind diverse Weganlagen sowohl im Talstations- als
auch im Bergstationsbereich betroffen. Die betroffenen Wegabschnitte sollen entweder direkt im Zuge der
Gelandemodellierung wiederhergestellt (etwa bei der Errichtung bzw. dem Aufbau von Bdschungen) oder
aber spatestens nach Abschluss samtlicher Erdarbeiten in die endmodellierte Gelandeoberflache
eingeschrieben (Fahrwege auf fertigem Pistenniveau) werden.

Bergstationsbereich

Grundsatzlich soll der bestehende Fahrweg im Bereich der Piste 1 wieder an die endmodellierte
Pistenoberflache angepasst werden. Lediglich das steile Wegstiick im Bereich des Profil lI-c (Abschnitt 2.525
muA bis 2.530 muA), welches im Zuge der Pistenmodellierung abgegraben wird, soll nicht wiederhergestellt
werden. Stattdessen ist geplant, den Fahrweg im Bereich des deutlich flacheren, rd. 10% steilen Skiweges
in Richtung geplanter Bergstation 6SK Gratl zu fihren. Im Bereich des Profil II-a (ca. 2.532,5 miA) ist eine
Weggabelung vorgesehen, welche in weiterer Folge in den bestehenden Zufahrtsweg in Richtung
Gaislachkogelbahnbergstation einmiindet. Weiters ist ausgehend von der Bergstation und entlang des in
ndrdlicher Richtung projektierten Skiweges, ein Fahrweg fur Erhaltungs- und Wartungsarbeiten geplant. Die
Weganlagen werden analog zum Bestand geschottert und in einer Breite von rd. 3,5 m bis 4,0 m hergestellt.

Talstationsbereich

Im Zuge der Gelandemodellierung soll die bestehende und asphaltierte ZufahrtsstraRe in Richtung
Gaislachkogelbahnmittelstation, im Abschnitt zwischen der projektierten Talstation und der weiter stdlich
gelegenen Weggabelung (ca. 2.158 mUA) riickgebaut (abgegraben) und entsprechend rekultiviert werden.
Kinftig ist geplant, die Zufahrtstrafle entlang der Piste 6 und damit unterhalb bzw. dstlich der geplanten
Talstation vorbeizufiihren und anschlieRend die Strale ndrdlich des Stationsgebdudes wieder in die
bestehende Infrastruktur einschleifen zu lassen. In diesem Zusammenhang ist rd. 100 m nérdlich der
Talstation die Errichtung einer Ausweiche geplant. Der neue StralRenabschnitt soll analog zum Bestand in
asphaltierter Form umgesetzt werden. Die Fahrbahnbreite betragt rd. 4 m.
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Alle weiteren Fahrwegabschnitte sollen nach Abschluss der Pistenmodellierung in Form von geschotterten
und rd. 3,5 m breiten Wegbermen wiederhergestellt werden.

Neben den Fahrwegen sind im Talstationsbereich zudem ein Wanderweg sowie zwei Biketrails betroffen.
Ostlich und unterhalb der Talstation bzw. der Piste 6 verlauft der Wanderweg E5. Durch die geplanten
Bauarbeiten wird der Weg auf einer Lange von rd. 95 m Uberschiittet. Im Zuge des Bdschungsaufbaus
(Erdbdschung 3:4 bis 2:3) wird dieser hinsichtlich seiner Durchgangigkeit wieder vollends hergestellt. Die
Wegbreite betragt ca. 1,2 m. Durch die Situierung der Wegberme im Bereich des Bdschungsfules soll der
E5 nur kurzzeitig unterbrochen werden. Die Erholungssuchenden werden auf die geplanten Bauarbeiten
durch eine ausreichende Beschilderung aufmerksam gemacht. Umleitungen werden bei Bedarf eingerichtet.

Talseitig und orografisch rechts der Piste 6 verlauft ein bestehender Biketrail (Eebme Line), welcher im Zuge
der Pistenverbeiterung Uberschuttet werden soll. Die Trailberme soll im Zuge der Gelandemodellierung im
Bereich der Schuttbdschung auf einer Lange von rd. 140 m wieder neu angelegt werden. Die Breite des
Trails betragt 1,6 m, das Langsgefalle bis hin zum geplanten Vorplatz (2.126,5 mUA) betragt dabei rd. 4%.
Von der Verebnung folgt der Trail der Piste 6, ehe der Trail wenig nérdlich der Talstation in die bestehende
Eebme Line wieder einmiindet.

Ein weiterer bestehender Trailabschnitt (Tedre Line) unweit 6stlich des Stationsgebdudes und ebenfalls
talseitig der Piste 6 soll im Zuge des Pistenbaus auf einer Lange von 45 m (berschiittet werden. Im
Gegensatz zu der obigen Trailadaptierung soll jener Wegabschnitt nicht in die endmodellierte Béschung
eingeschrieben, sondern die Anbindung des Trails mittels Kreiselbauwerk (Schneckenkonstruktion)
umgesetzt werden. Hierzu ist im Bereich des Vorplatzes und ausgehend vom geplanten Pistenniveau
2.126,5 mUA eine Zufahrtsrampe (rd. 15 m) vorgesehen, Uber welche man auf das eigentliche
Kreiselbauwerk gelangt (Zielhéhe ca. 2.125,5 miA). Die ,Schnecke® solleinen Radius von ca. 6 m aufweisen,
wobei rd. 1,5 Drehungen sowie eine daran anschlieBende Abfahrtsrampe benétigt werden, um die
Hoéhendifferenz bis zum Erreichen der gewlnschten Zielhéhe (Einbindung bestehender Trail) Uberwinden
zu koénnen.

Entfernung der Altanlagen:

Im Zuge des Baus der neuen Sechsersesselbahn Gratl soll der bestehende Zwierersessellift riickgebaut und
samtliche Anlagenteile entfernt werden. Die im Geldnde bestehenden Stutzenfundamente werden bis auf
30 cm unterhalb der Geldndeoberkante abgeschremmt und anschlieRend mit Oberbodenmaterial Giberdeckt.
Im Einzelfall kann es aus 6kologischer Sicht die bessere Variante sein, das Stitzenfundament zu belassen,
wenn durch die Zufahrt und den Riickbau hochwertige Vegetationseinheiten geschadigt werden wiirden. Die
Stationsgebaude werden im Zuge der Erdarbeiten abgerissen. Das anfallende Material wird entsprechend
der einschlagigen Bestimmungen entsorgt.

Die bestehenden Streckenkabel verbleiben grundsatzlich in der Erde. Im Bereich der Stitzen und Stationen
werden die Kabelenden fachgerecht abgeklemmt und eingeschittet.

Vogelschutz:
Zur Vermeidung von Vogelschlag sollen dem Stand der Technik entsprechende Vogelschutzeinrichtungen

eingesetzt werden. Bereits bei der Planung wird auf entsprechende Formgebung und Materialwahl geachtet.
Details kdnnen der ornithologischen Begutachtung des INKO — A. Landmann entnommen werden.

Oberflachenwisser:

Entlang von Skiwegen und Pisten anfallende Oberflichenwasser sollen je nach vorherrschenden
Bedingungen entweder flachig Uber die Béschungsschulter dem Unterhang Ubergeben oder in einem
bergseitigen Langsgraben gesammelt und an ginstigen Stellen (keine Steilbéschung, keine oder niedere
Erdbdschungen) in das angrenzende Urgelande geflihrt und zur Versickerung gebracht werden. In steileren
Pistenabschnitten ist es generell wahrend der Anwuchsphase zweckmafig, Quergraben (Langsgefalle rd.
10%) zu errichten, welche die Wasser sammeln, ableiten und diese an geeigneten Stellen (keine
Steilbéschung) zur Versickerung bringen. Die Lage, Dimensionierung und Abstande der Quergraben sollen
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je nach Untergrundverhaltnissen in Ricksprache mit der geologischen und Okologischen Bauaufsicht
festgelegt werden.

Rekultivierung:

Die Rekultivierung soll so ausgefuhrt werden, dass die rekultivierten Flachen moéglichst dem Vorzustand
bzw. den angrenzenden Bestanden gleichen. Das bedeutet, dass in jenen Bereichen, in welchen eine
geschlossene Vegetationsschicht vorhanden ist, die sich auch auf Grund ihrer Dicke verpflanzen Iasst, diese
seitlich zwischengelagert und nach Fertigstellung der Rohtrasse wieder aufgebracht werden soll. In den
vegetationslosen und durch Blockschutt- und Felsflachen charakterisierten Abschnitten soll darauf geachtet
werden, dass fur die Rekultivierung wieder ausreichend Steine und Blécke zur Verfugung stehen, um eine
entsprechende, vor Umsetzung der Baumaflinahmen ahnelnde Oberflache herstellen zu kénnen. Solche
Flachen finden sich etwa im Bergstationsbereich sowie teilweise entlang des Kabelgrabens und der
Stitzenstandorte.

Die Pistenflache soll zur Einsparung von Kunstschnee glatt in dem Sinn hergestellt werden, dass keine
Mulden und Senken entstehen. Sie soll aber rau in dem Sinn ausgebildet werden, dass eine grobkdrnige
Struktur entsteht. Dies fordert ein naturnahes Erscheinungsbild und schitzt besser vor
Oberflachenerosionen. Die Bdschungen kdénnen ohnehin dem natirlichen Erscheinungsbild nachgebildet
werden. Selbiges qilt fir die Stltzenstandorte sowie den zufiihrenden Leitungstrassen (Kabelgraben)
insofern sie aulerhalb der Piste liegen.

In jenen Bereichen, in welchen eine ausreichende humose Oberbodenschicht im Zuge der Rekultivierung
wieder aufgebracht wird, aber keine durch Vegetationsteile anndhernd geschlossene Vegetationsdecke
hergestellt werden kann, sollen Ansaaten mit standortgerechtem Saatgut durchgefiuhrt werden. Es wird
darauf geachtet, dass die einzelnen Ubergange zwischen Naturgelande und Uberarbeitetem Gelande
flieBend/verzahnt ausgefiihrt werden. Ebenso sollen die Ubergénge zwischen den relativ glatten
Pistenflachen und den angrenzenden Bdschungsbereichen verlaufend gestaltet werden, um nicht zuletzt im
Sinne des Landschaftsbildes keine scharfen Grenzen zwischen dem Urgeldnde und den Uberarbeiteten
Gelandeabschnitten zu erzeugen.

Nach Beendigung der Rekultivierung soll allenfalls eine Startdiingung mit Festmist oder einem organischen
Handelsdiinger erfolgen. Die Rekultivierung schlieRt auch eine Pflege der Flachen in den darauffolgenden
Vegetationsperioden mit ein. Innerhalb dieser Zeit sollen Ausfalle in der Ansaat nachgesat und bedarfsweise
zum Schutz vor Weidevieh ausgezaunt werden.

Bepflanzung:
Die im Talstationsbereich befindlichen projektierten Erdbéschungen (temporare Rodungsflachen 1.005 m2)

und die Ersatzaufforstungsflache (rd. 4.195 m2) sollen einer Aufforstung zugefiihrt werden, sofern
nennenswerte Flachen zur Verfiigung stehen.

Flachenbilanz:
Insgesamt sollen durch die geplanten MaRnahmen eine Flache von rund 5,7 ha beansprucht werden. Davon
entfallen knapp 1 ha auf UVP-relevantes Naturgelande und knapp 4,8 ha auf bereits Gberpragtes Gelande.

Massenbilanz:
Insgesamt sollen rd. 44.650 m3 umgelagert werden.

Fir nahere Details wird auf die Projektunterlagen verwiesen.
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V.

Antragsunterlagen:

Die nahere Beschreibung des geplanten Vorhabens sowie Details konnen dem Einreichoperat entnommen
werden.

Die Projektunterlagen liegen bis zum Tag der muindlichen Verhandlung beim Amt der Tiroler
Landesregierung, Abteilung Umweltschutz, Zimmer Nr. B144, Eduard-Wallndfer-Platz 3, 6020 Innsbruck,
auf.

Miindliche Verhandlung:

In Anwendung der §§ 40 bis 44 des Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991 (AVG), BGBI. Nr.
51/1991, zuletzt geandert durch BGBI. | Nr. 157/2024, findet Uber dieses Ansuchen eine miindliche
Verhandlung am

Donnerstag, den 10.07.2025
mit dem Zusammentritt der Verhandlungsteilnehmerinnen und -teilnehmer
um 09:30 Uhr
in der Abteilung Umweltschutz, Landhaus 1,
1. Stock, Besprechungszimmer B150,
Eduard-Wallnofer-Platz 3, 6020 Innsbruck

statt.

Hinweise:

Es steht den Parteien frei, personlich oder durch einen bevollmachtigten Vertreter, der zur Abgabe
vorbehaltsloser Erklarungen ermachtigt sein muss, an dieser Verhandlung teilzunehmen und allfallige
Einwendungen vorzubringen.

Bevollmachtigter kann eine eigenberechtigte natirliche Person, eine juristische Person, eine
Personengesellschaft des Handelsrechts oder eine eingetragene Erwerbsgesellschaft sein. Personen, die
unbefugt die Vertretung anderer zu Erwerbszwecken betreiben, diirfen nicht bevollmachtigt werden.

Der Bevollméchtigte muss mit der Sachlage vertraut sein und sich durch eine schriftliche Vollmacht
ausweisen konnen. Die Vollmacht hat auf Namen oder Firma zu lauten.

Eine schriftliche Vollmacht ist nicht erforderlich,

— wenn die Vertretung durch eine zur berufsmafigen Parteienvertretung befugte Person, z.B. einen
Rechtsanwalt, Notar oder Wirtschaftstreuhander erfolgt,

— wenn die Vertretung durch Familienmitglieder (z.B. Haushaltsangehdrige, Angestellte, Funktionare
von Organisationen), die der Behodrde bekannt sind, erfolgt und kein Zweifel an deren
Vertretungsbefugnis besteht,

— wenn der/die Beteiligte gemeinsam mit dem Bevollmachtigten an der Verhandlung teilnimmt.

Als Antragsteller beachten Sie bitte, dass die Verhandlung in Ihrer Abwesenheit durchgefihrt oder auf lhre
Kosten vertagt werden kann, wenn Sie die Verhandlung versdumen. Wenn Sie aus wichtigen Griinden - z.B.
Krankheit, Gebrechlichkeit oder Urlaubsreise - nicht kommen koénnen, teilen Sie uns dies sofort mit, damit
wir allenfalls den Termin verschieben kénnen.

Als sonst Beteiligter beachten Sie bitte, dass Sie lhre Parteistellung verlieren, soweit Sie Einwendungen
nicht spatestens am Tag vor Beginn der Verhandlung wahrend der Amtsstunden bei der Behorde oder
wahrend der Verhandlung erheben.
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Wenn Sie jedoch durch ein unvorhergesehenes oder unabwendbares Ereignis verhindert werden, rechtzeitig
Einwendungen zu erheben und Sie kein Verschulden oder nur ein minderer Grad des Versehens frifft,
kénnen Sie binnen zwei Wochen nach Wegfall des Hindernisses, das Sie an der Erhebung von
Einwendungen gehindert hat, jedoch spatestens bis zum Zeitpunkt der rechtskraftigen Entscheidung der
Sache, bei uns Einwendungen erheben. Diese Einwendungen gelten dann als rechtzeitig erhoben. Bitte
beachten Sie, dass eine langere Ortsabwesenheit kein unvorhergesehenes oder unabwendbares Ereignis
darstellt.

Fur die Landesregierung:

Dr. Filip Boban
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